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6. EKONOMSKI ASPEKT

6.1. GOSPODARSKI RAST I NJEGOVE DETERMINANTE

Most Peljesac-kopno, analizom gospodarskih i drustvenih uc¢inaka, utvrdeno je, dat ¢e ne
samo poticaj rastu, nego Ce i stvoriti uvjete za brojne multiplikacijske u€inke koji e pratiti taj
rast. Rast ¢e biti visok (7,2%) te ¢e istodobno omoguciti rastuci stupanj kompatibilnosti dvaju
prostora unutar uzeg podru¢ja gravitacije, posebice u zaposljavanju i povoljnijoj, odnosno
ravnomjernijoj distribuciji dohotka

6.1.1. PROJEKCIJA BRUTO DOMACEG PROIZVODA
U RAZDOBLJU 2005-2020.GODINE

Bruto domaci proizvod projiciran je na bazi cjelovitih vrijednosti uzeg podrucja gravitacije,

linearno u vremenskim sekvencama.

Projekcija domaceg bruto proizvoda izvedena je na temelju sljedecih pretpostavki:

= rast zaposlenih i rast proizvodnosti po zaposlenorn8

= povecanje udjela bruto investicija u BDP-u sa 17% u baznoj na 270% u terminalnoj
godini’

= pad udjela drzavne potro$nje u BDP-u s 23% u baznoj na 13% u terminalnoj godini'®

= promjene u strukturi novozaposlenog te ukupno zaposlenog stanovnistva

= doprinos radne snage rastu u visini od 50%

8 rast zaposlenosti izveden je na temelju pofrebe za radnom snagom i pretpostavijene proizvodnosti

? predvidena dinamika stope rasta bruto investicija i njihove efikasnosti predstavlja klju¢nu pretpostavku
rasta bruto domaceg proizvoda

10 prosjecan rast odnosno relativan pad drzavne potroinje posliedica je stratedkih odluka o potenciranju

investicija
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Grafikon 6.1. Doprinos radne snage i efikasnosti rastu BDP-a

Doprinas radne snage i efikasnosti rastu BDP-a
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Pod navedenim bi se pretpostavkama bruto domaci proizvod uZeg gravitacijskog prostora u
petnaestogodiSnjem razdoblju povecao za 2,8 puta, odnosno prosje¢nom godisSnjom stopom
od 7,2%. U skladu s dinamikom kretanja broja i1 strukture stanovniStva te zaposlenosti, u
nadolazeem bi se razdoblju povecala razina raspolozivog dohotka zaposlenog za 3,5% u
prosjeku, te ukupnog stanovni$tva za prosjecnih 6,8% godisnje.

Tabela 6.1. Bruto domaci proizvod, 2005-2020. godina

7.928 11224 15890 22495 1416 2004 2837 72
1086 1537 2177 3082 1416 2004 2837 72
" Broj stanovnika  206.900 211.178 215.544 220.000 1021 104,2 106,3 0,4
38318 53148 73718 102250 1387 1924 2668 6,8

5.249 7.281 10.098  14.007 - - - -
42.000 50.124  59.820  71.391 119,3 142,4 170,0 3,6
188.762 223.918 265.622 315.094 118,6 140,7 166,9 3,5

25.858 30.674 36.387 43.164 - - - -

1 EUR=7,3kn
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Grafikon 6.2. Bruto domaci proizvod, 2005-2020. godina
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Rast domaceg bruto proizvoda po stanovniku gotovo je izjednacen s rastom BDP-a u cijelosti,
a razlog tomu su visoka dinamika gospodarske aktivnosti kojom se broj zaposlenih povecava
u prosjeku 3,6% godiSnje uz istovremeno usporen demografski rast s druge strane. Ovako
znacajan porast standarda koji proizlazi iz tih odnosa i pune zaposlenosti, odnosno gotovo
potpune apsorpcije nezaposlenih s podru¢ja kantona gravitacije iz Bosne i Hercegovine, kao i
zapoSljavanja stanovniStva s podru¢ja Dubrovacko-neretvanske zupanije, visestruko bi
povecali privla¢nost Zivota na promatranom prostoru, a bruto domaci proizvod po stanovniku
porastao bi 2,7 puta, odnosno s 38,3 tisu¢a kuna u 2005. godini (5,2 tisuce eura) na 102,3
tisu¢a kuna u 2020. godini (14 tisuca eura).
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6.1.2. STRUKTURA BDP-a

U razdoblju do 2020. godine visoku stopu gospodarskog rasta bit ¢e moguce ostvariti
prvenstveno zahvaljuju¢i pojacanoj dinamici investicija koja ¢e sukladno tomu promijeniti
strukturu BDP-a s potrazne strane.

Tabela 6.2. Struktura BDP-a po komponentama potrosnje, 2005. i 2020. godina

2005 2020 Indeks Stopa

Razdoblje Strukt I I 2020-
! ruktura, oS, giuktura 0% 202012005

% min kn min kn 2005
Osobna potrosnja 60 4.757 60 13.497 283,7 7,2
Investicijska

" 17 1.348 27 6.074 450,6 10,6

potrosnja
Drzavna potrosnja 23 1.823 13 2.924 160,4 3,2
Ukupno 100 7.928 100 22.495 283,7 7,2

Rast pojedinih komponenti bruto domaceg proizvoda nije linearan u odnosu na ukupan
prosjecni rast BDP-a koji iznosi 7,2%, S§to je rezultat povecanog investiranja u odnosu na
proteklo razdoblje, koje ¢e inducirati brzi sveukupan rast, no isto tako dovesti do promjena u
strukturi troSenja bruto domaceg proizvoda.

Tako ¢e investicije u razdoblju od 2005-2020. godine rasti stopom od 10,6%, §to je za 3.4
postotna poena viSe od prosje€nog rasta, dok ¢e rast drzavne potro$nje, odnosno potroSnje
lokalne drzave, rasti umjerenom prosje¢nom stopom od 3,2%, 4% poena nize od prosjecnoga
rasta. Osobna potro$nja u nadolaze¢em bi razdoblju trebala rasti paralelno s ukupnim rastom,
odnosno stopom od 7,2%.

Opisana kretanja uzrokovat ¢e promjenu strukture BDP-a u kojoj ¢e udio investicija porasti za
10% poena, sa 17% na 27%, udio drZzavne potrosnje bit ¢e smanjen za 10% poena, s 23% na
13%, dok bi osobna potrosnja trebala zadrzati visok udio od 60% u strukturi troSenja.

166



Ekonomski, prometni i demografski u€inci izgradnje mosta Peljesac na gravitacijsko i Sire podrucje

Grafikon 6.3. Struktura BDP-a po komponentama potrosnje
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6.1.3. SIVA EKONOMIJA

Udio sive ekonomije na sveukupnom podru¢ju obuhvacenom analizom, procjenom je
utvrdeno, relativno je visok (25%) Sto je rezultat kako naslijeda socijalizma i posljedica rata,
tako 1 postoje¢e gospodarske strukture, odnosno odnosa izmedu proizvodnih i usluznih
djelatnosti, te odnosa i promjena na trzistu rada.

Povecane investicije dovele bi do razvoja trziSta rada na legalnim osnovama i posljedi¢nog
smanjenja udjela sive ekonomije u bruto domacem proizvodu u promatranom razdoblju.
Sukladno tomu, udio bi izvora sive ekonomije u BDP-u bio snizen s 25%, odnosno 1.982
milijuna kuna u 2005. godini na 10%, odnosno 2.250 milijuna kuna u terminalnoj godini, ili
za 15 postotnih poena.

Uzmemo li u obzir pri izraunu BDP-a sivu ekonomiju, dolazimo do iznosa domaceg
proizvoda u visini od 9.910 milijardi kuna u baznoj te 24.745 milijardi kuna u 2020. godini, a
kao rezultat pada znacaja izvora sive ekonomije, u ovoj je varijanti prosje€an rast nizi gotovo
1 postotni poen i iznosi 6,3%. Isto tako, bruto domaci proizvod narastao bi u terminalnoj u
odnosu na baznu godinu nesto manje, odnosno 2,5 puta.

Tabela 6.3. Strukura BDP-a sa sivom ekonomijom, 2005. i 2020. godine

2005 2020 Indeks Stopa

Razdoblje Struktura, Iznos, Iznos, 2020-
Struktura 2020/2005

% min kn min kn 2005
Osobna potrosnja 60 5.946 60 14.847 249,7 6,3
Investicijska

. 17 1.685 27 6.681 396,6 9,6

potrosnja
Drzavna potrosnja 23 2.279 13 3.217 141,1 2,3
Ukupno 100 9.910 100 24.745 249,7 6,3
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Siva ekonomija evidentno ima najveéi u€inak na kategoriju osobne potrosnje, Sto je i
ocekivano s obzirom na njene funkcionalne izvore (izvanpodru¢ni rashodi).

Grafikon 6.4. Usporedba strukture BDP-a po komponentama potrosnje, sa i bez sive
ekonomije
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6.1.4. OSOBNA POTROSNJA

Desetlje¢e nedostatnog investiranja i supstitucije domace ponude uvoznom, ne samo na
regionalnoj razini, ve¢ i na podrucju Citave zemlje, ojacali su ulogu osobne potrosnje u rastu
bruto domaceg proizvoda, u€inivsi je, Stovise, najznafajnijom stavkom rasta. U 2005. godini
osobna je potroS$nja iznosila 4.757 milijuna kuna, dok se u terminalnoj 2020. godini ova
brojka penje na 13.497 milijuna kuna, odnosno gotovo 3 puta viSe.

Rast zaposljavanja i standarda Zivljenja zadrzat ¢e udio osobne potro$nje u promatranom
razdoblju na postojecoj razini od 60% BDP-a, medutim, ovakva ¢e kretanja, u sprezi s
priblizavanjem, odnosno pristupanjem EU, te promjenama dobne i obrazovne strukture
stanovnisStva dovesti do promjena u strukturi osobne potrosnje.

Tabela 6.4. Projekcija osobne potrosnje u 2005. godini i 2020. godini

Indeks Stopa

Razdoblje 2005 2020 T 2020-
2005
UKUPNO, miln kn 4.757 13.497 283,7 7,2
Hrana i bezalkoholna pi¢a 1.675 2.041 121,8 1,3
Alkoholna pica i duhan 190 443 2329 5.8
Odjeca i obuca 343 769 2239 5.5
Stanovanje i potrosnja energenata 693 2.828 408.4 9,8
Pokuéstvo i oprema za kucu 195 834 428,8 10,2
Zdravstvo 109 456 418.8 10,0
Prijevoz 564 1.786 316,5 8,0
Komunikacije 204 352 172,9 3,7
Rekreacija i kultura 238 1.264 531,6 11,8
Obrazovanje 25 117 4742 10,9
Hoteli i restorani 161 1.199 743.6 14,3
Ostala dobra i usluge 361 1.408 390.,4 9.5
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Grafikon 6.5. Osobna potrosnja u 2005. i 2020. godini
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U promatranom razdoblju osobna ¢e potroS$nja rasti paralelno s rastom ukupnog BDP-a,
odnosno prosje¢nom stopom od 7,2% godiSnje, no promjene e se odvijati u strukturi
potro$nja koja se drasti€no mijenja kroz razdoblje od petnaest godina odrazavajuci u 2020.
godini vecu razvijenost druStva i visi standard. Tako u terminalnoj godini osobna potrosnja
znacajnije po€iva na stanovanju, energentima, rekreaciji i kulturi te ugostiteljskim uslugama
nego na tradicionalnim elementima kao Sto su izdaci za hranu i1 bezalkoholna pica.

Dinamika promjena jasno je vidljiva kroz odstupanja u udjelima pojedinih stavki u 2020. u
usporedbi s 2005. godinom, prikazanih u tabeli 6.5.
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Tabela 6.5. Struktura osobne potrosnje, 2005. i 2020.godina

X Odstupanje
Razdoblje 2005 2020
2020-2005
UKUPNO 100 100
Hrana i bezalkoholna pic¢a 35,2 15,1 -20,1
Alkoholna pi¢a i duhan 4.0 3.3 -0,7
Odjeca i obuca 7,2 5,7 -1,5
Stanovanje i potroS$nja energenata 14,6 21,0 6,4
Pokuéstvo i oprema za kucu 4,1 6,2 2,1
Zdravstvo 23 3.4 1,1
Prijevoz 11,9 13,2 1.4
Komunikacije 43 2,6 -1,7
Rekreacija i kultura 5,0 9.4 4.4
Obrazovanje 0,5 0,9 0,3
Hoteli i restorani 34 8,9 5.5
Ostala dobra i usluge 7,6 10,4 2.8
Grafikon 6.6. Struktura osobne potrosnje u 2005. 1 2020. godini
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6.1.5. INVESTICIJSKA POTROSNJA

U razdoblju do 2020. godine investicije biljeze snaznu dinamiku, posebice u usporedbi sa
stopom rasta sveukupnog bruto domaceg proizvoda. Naime, dok prosje€an rast BDP-a dosize
7,2%, investicije istovremeno rastu stopom od 10,6%, €ime se postize visokih 27% udjela
investicija u BDP-u u terminalnoj godini.

Tabela 6.6. BDP i investicije, 2005-2020. godina

BDP, mln kn 7.928 8499 0.111 9767 10470 1124 1.5 1185 BAT 480 1580 1103 18260 19575 2984 2495 7,2
Tnvesticije, minkn 1348 1530 1731 1953 2199 2469 2767 309 3457 385 4290 4599 4930 5285 5666 6074 10,6
Udio investicija 17% 18% 19% 20% 21% 22% 23% 24% 25% 26% 27% 27% 27% 27% 27% 27% -
Gl - 135% 2% 128% 6% 123% 0% 19% 1% 1% 113% T.2% 72% T.2% 2% 7% -
Glitneiduailn - 182 201 222 245 271 298 328 361 397 436 309 331 355 381 408

Grafikon 6.7. BDP i investicije, 2005-2020. godina
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Uz ve¢ navedene stope rasta, znacaj investicija zorno predocuju i kumulativne vrijednosti
promatranog razdoblja, iz kojih je razvidno da prosje€an udjel investicija dosize gotovo 25%.
Promatrano ¢e podrucje obuhvata ove analize uz prosje€an rast investicija od 10,6% godiSnje
kumulirati u razdoblju od 15 godina sredstva raspoloziva za investicijsku potrosnju u
vrijednosti od 55,2 milijarde kuna.

Tabela 6.7. Investicije, kumulativno, 2005-2020. godina

2005-2020
BDP, min kn 224814
Investicije, mln kn 55.247
Udio investicija u BDP-u 24.,6%

Grafikon 6.8. i 6.9. BDP i investicije, kumulativne vrijednosti i udio za razdoblje od 2005-
2020. godine
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6.1.6. PROMJENE U STRUKTURI PONUDE

Projekcija gospodarske strukture temeljena je na sljede¢im pretpostavkama:
= brzem rastu proizvodnih od usluznih djelatnosti zbog jafe strukturne konsolidacije
= promjenama u sektoru usluga u smjeru razvoja i rasta udjela intelektualnih usluga

U baznoj, kao i u terminalnoj godini na podru¢ju obuhvata prevladavaju usluzne djelatnosti
(75,2% u 2005. godini te 72% u 2020. godini) $to je rezultat razvijene djelatnosti hotela i
restorana te pomorskog prometa u Dubrovafko-neretvanskoj Zupaniji €iji je utjecaj na
strukturu ponude dominantan.

Ponuda proizvodnih djelatnosti, istovremeno, iznimno je niska, $to je izazvano redukcijom 1
gaSenjem nekih proizvodnji u Zupaniji te niskom razvijenos¢u industrije u dijelovima
Zapadno-hercegovackog i Hercegovacko-neretvanskog kantona.

Tabela 6.8. predoCuje da je visok gopodarski rat prvenstveno temeljen na daljnjem razvitku
usluga, ali takoder na ubrzanom razvoju proizvodne ponude, $to u konacnici dovodi do
znacajnih promjena u strukturi sektora, ali i granskoj ponudi u razdoblju do 2020. godine.
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Tabela 6.8. Sektorske projekcije, 2005-2020. godina

Razdoblie 2005 2020 Indeksimosa~ Prowjprandih ~ Stopa
/ Imosminkn ~ Strobtora%  [mos,minkn  Stkturs;% 202072005 20202005 2020-2005
Poljoprivreda, lov i Sumarstvo 144 1,82 450 2,00 311,8 0,18 7.9
Ribarstvo 17 0,22 45 0,20 257,9 -0,02 6,5
Rudarstvo i vadenje 131 1,65 315 1,40 240,8 -0,25 6.0
Preradivacka industrija 537 6,77 2.025 9,00 3772 223 9,3
Opskrba elek. energijom, plinom i 91 1,15 560 250 6168 135 12,9
vodom
Gradevinarstvo 1.048 13,22 2902 12,90 276,9 -0,32 7,0
Trgovina na veliko i malo 2450 3090 5.624 25,00 229,6 -5,90 5,7
Hoteli i restorani 1.211 15,27 3.824 17,00 3159 1,73 8,0
Prijevoz, skladiStenje i veze 1.754 22,13 5.174 23,00 294,9 0,87 7.5
Financijsko poslovanje 16 0,20 90 040 567,5 0,20 12,3
Poslovanje nekretninama, 404 510 922 4,10 2281 -1,00 5.7
iznajmljivanje
J a.vna up.rava i obrana, obvezno soc. ) 0,02 135 0.60 8.512 058 34,5
osiguranje ,2
. 2.522

Obrazovanje 7 0,09 180 0,80 1 0,71 24,0
Zdravstvena zasStita i socijalna skrb 16 0,20 135 0,60 851,2 0,40 15,3
Ostale usluzne djelatnosti 100 1,26 112 0,50 112,6 -0,76 0,8
UKUPNO 7.928 103 2 22549 103 L 283,7 - 7,2
Proizvodnja 1.969 24,83 6.299 28,00 320,0 3,17 8,1
Usluge 5.959 75,17 (HE 72,00 271,8 -3,17 6,9

6

Proizvodne djelatnosti u promatranom razdoblju ostvaruju prosje¢nu stopu rasta od 8,1%, Sto
je znacajno brzi rast u odnosu na sektor usluga koji raste stopom od 6,9%. Medu visokim se
stopama rasta u proizvodnim djelatnostima isticu preradivacka industrija s rastom od 9% te
opskrba elektricnom energijom, plinom i vodom koja ¢e, posljedi¢no, s razvitkom
cjelokupnog podrudja rasti po snaznih 12,9%.

Ovakva Ce kretanja dovesti i do strukturnih promjena te ¢e time udio preradivacke industrije u
domacem proizvodu porasti za 2,2% poena, sa 6,8% na 9%, dok ¢e opskrba energentima
povecati svoj udio za 1,4%poena, s 1,1% na 2,5%. Kod tercijarnih se djelatnosti primjecuje da
najvise opada znacaj trgovine (-5,9% u strukturi, s 30,9% na 25%) i poslovanja nekretninama
(-1%, s 5,15 na 4,1%), dok raste udio hotela i restorana (+1,7%, s 15,35 na 17%), prijevoza
(+0,9%, s 22,1% na 23%) te obrazovanja (+0,7%, s 0,1% na 0,8%), Sto je rezultat razvoja
podrudja te rasta standarda i zaposljavanja.
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Grafikon 6.10. Struktura ponude u 2005. i 2020. godini

2Hp5
Zdrwerr. Zaitioa 1 voc J
Ol pzcwvmrnn:
Py
““Pum;j, Rudazeivoi vadnis
Financijsko Cipskrmas]
o lovane anarmismn nlivorn i

St 1 s \S\ -

=T ¥

Fdvaveetr malilarsae 2{"1“
] \‘Q Poljugatr, Jori
— Fuanan o b arstis
Obrazowanje — \ ’/JED
I iy ™~
i N T
mekramnana
P v lea il e
Trran-nsben Pn-(hlnnp f
Cpshivael.
/ anargiicn, pincms
dom
Py « Fladiteme i
L. L "W T e e e n
Heali 3 s tovraoi
Tizovnna

177



Ekonomski, prometni i demografski u€inci izgradnje mosta Peljesac na gravitacijsko i Sire podrucje

6.2. POKAZATELJI TEMPA GLOBALIZACIJE

Globalizacija je proces interakcije i integracije medu ljudima, poduze¢ima i vladama razli¢itih
nacija. Proces globalizacije induciran je prvenstveno medunarodnom trgovinom i
investicijama, kao i informacijskom tehnologijom. Taj proces ima utjecaj na okolinu, kulturu i
politicke sustava, kao i na ekonomski razvoj i opéenito na drustveno blagostanje u svijetu.

Sam postupak globalizacije nije nov. Ve¢ dosta ranije ljudi — i kasnije poduzeca, su trgovali
medusobno na razli€itim udaljenostima. Isto tako, ljudi i poduze¢a su izravno ulagala u
privatna vlasniStva u inozemstvo.

Tehnoloski napredak i politicka demokracija, posebno zadnjih par desetljeca, bitno su ubrzali
prekograni¢nu trgovinu, investicije i migracije. Od sredine 20. stolje¢a obujam svjetske
trgovine se povecao do 20 puta, a za usporedbu samo od 1997. do 1999. godine strane izravne
investicije su dvostruko rasle. Stoga teoretiCari obi¢no kazu da je danaSnji val globalizacije
brzi, dalekosezZniji, jeftiniji 1 dublji (Thomas Friedman).

U procesu globalizacije mogli bi izdvojiti dva osnovna faktora. Prvi je usko vezan uz politiku

koja je otvorila i povezala gospodarstva'", a drugi faktor uz tehnologiju'?.

Uvrijezeno je misljenje da proces globalizacije omogucava slabije razvijenim zemljama ili
podru¢jima brzi gospodarski napredak i podizanje zivotnog standarda, kao i razvijenim

podrug&jima brzi gospodarski rast.'”

Budué¢i da je globalizacija proces, a svaki proces ima svoj tempo ili dinamiku kojom
napreduje ili stagnira nametnulo se pitanje vrednovanja tempa globalizacije za gravitacijsko
podrudje Peljeskog mosta.

Ne postoji uvrijezeni nacin mjerenja tempa globalizacije, ali za potrebe studije koristili smo
tri mjere stupnja (tempa) globalizacije, i to redom: konkunrentnost, efikasnost i
multiplikativnost investicija.

11 U smislu pregovaranja oko olak§avanja trgovine, ukidanje carina i sli¢no.

12} Napredak u informacijskoj tehnologiji dovodi do naglasenih pojedinagnih uloga u gospodarstvu —
potrosadi, ulagadi itd.

13} Profivnici procesa globalizacije tvrde da od cjelokupnog procesa najvecu korist imaju
multinacionalne kompanije i nihove mati¢ne zemlje zapadnoga svijeta. To bi trebalo produbiti jaz u
nerazvijenosti i bogatstvu izmedu zapada i istoka.
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6.2.1. KONKURENTNOST

Konkurentnost je moguce mjeriti na mikroekonomskoj i1 makroekonomskoj razini. Na
mikroekonomskoj razini ili na razini pojedinog poduzeca u pravilu postoje vrlo ,,siromasne*
mjere stupnja konkurentnosti na trzistu. Uobiajene mjere koje su se do sada koristile u
empirijskim istrazivanjima ukljutuju izraduna trzi$nih udjela'”, indeksa koncentracije,
Herfindahlov indeks'” i grani¢ni omjer cijene i troska.'® Ove mjere dovode do manje
preciznih rezultata ili krivih rezultata.'” Stoga, kao dodatnu mjeru moZemo jo§ uvesti i
relativni profit (Boone, 2000.), (engl. relative profitRP)'%.

U literaturi se jo§ moZe pronaci mjera elasti¢nost profita (engl. Profit elasticity, PE).19

14 TrZi$ni udio:Trzisni udio je omjer prodaje poduzeca i ukupne industrijske prodaje §; =

¥Y; = P.q, ukupni prihod poduzeca.

15)  Herfindahlova mjera je suma kvadriranih trzisnih udjela koja sadrzi informacije o broju poduzeéa u
industriji i distribuciji njihovih trzidnin udjela. H = Z,-Siz ., gdje je s, trzi¥ni udio.

1) Prema Boone, J., Griffith, R., Harrison, R., ,Measurin competition”, Advanced Institute of
Management (AIM) Research, 2005.

—=TVC,y, .

Cjenovno-troskovna granica (Price-cost margin) PCM = ZSI. u gdje je i indeks
i i

poduze¢a, TVC, = c,q; ukupni varijabilni frosak poduzecéa, koja ukljuuje trosak rada i posrednicke

troskove.

17} Prema Boone, J., Griffith, R., Harrison, R.

18) Detaljnije o samom izradunu putem mjere RP vidjeti u ,Measuring competition*, AIM.
Predstavlja promjenu profita i razliku u prosje&nom varijabilnom frosku. Najlakse je dobiti ovu mjeru iz
regresijske analize putem regresijskog koeficijenta. Model jednostavne linearne regresije za ovu mjeru
konkurentnosti mozemo pisati:

lnHi =a+ B AVC,, gdieje Hi =y, -TVC,,AVC = v L Hi oznacava profit

1

19) Boone, J., Ours, Jan, C., Wiel, Henry van der, ,,How to measure competition*.
Mjera konkurentnosti koja se definira kao postotni pad profita uzrokovan postotnom povecéanju
granic¢nog froska. U normalnim trzisnim okolnostima postotno povecanje troskova ¢e voditi do veceg
pada profita.
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Na makroekonomskoj razini globalne pokazatelje je moguce sagledati kroz odredeno
ponasanje makroekonomskih varijabli.

Konkurentnost je u naSem slu¢aju promatrana kao omjer izvoza i BDP-a. Ako izvoz raste po
vecoj stopi od BDP-a onda je za ofekivati da se konkurentnost povecava. Konkretno, to bi
znatilo da se veéi dio proizvedenih roba ili usluga plasira na inozemno trziSte ¢ime se

povecava udio domacih roba ili usluga na stranom trziStu, a time i konkurentnost.

Izvoz i BDP ¢emo mjeriti stopom promjene. Matematicki stopa promjene se izrazava

formulom
Ny, L 3 : . . .
s, = x100, gdje je Ay, =y, -y, , prva diferencija, a prosjeCna stopa promjene:
Vi

5= H/ﬁ ~1]x100.
B2

Na makroekonomskoj razini, kako je prethodno navedeno, mjerit ¢emo je omjerom stope
rasta izvoza i BDP-a.

Matematicki,

w222 1% 100
yl,izv

| 225211100
Y1.8pP

v,,t =1,2..n frekvencije vremenskog niza, izvje izvoz.

Kon = , gdje je Kon konkurentnost u promatranom periodu, a

Objasnjenje rezultata: matematicki gledano, ako je stopa rasta izvoza iznad stope rasta BDP-a
tada ¢e omjer tih dviju stopa biti broj ve¢i od 1, pa sukladno prethodno iznesenim
postavkama, zaklju€ujemo da je konkurentnost veéa. Ako je omjer prethodno spomenutih
stopa manji od 1 tada je konkurentnost manja.
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Tabela 6.10. Stupanj konkurentnosti za promatrano podrucvjezo)

2005.-2015.

Stopa rasta BDP-a 7.2%
Stopa rasta izvoza 10,80%
Konkurentnost (izvoz/BDP) 1,66

Izvor: izraGun autora

Konkretno, konkurentnost ili koeficijent konkurentnosti u promatranom je razdoblju iznad 1
Sto ukazuje da ¢e u razdoblju do 2020. godine stupanj konkurentnosti podru¢nog
gospodarstva jacati.

20 Promatrano podrucje (gravitacijsko podrucje) ukljucuje Dubrovacko-neretvansku zupaniju,
Zapadno-hercegovacki kanton kao i dijelove Hercegovacko-neretvanskog kantona. No, zbog
nedostatka podataka ograni¢eni smo samo na prva dva teritorija.
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6.2.2. EFIKASNOST

Efikasnost (u€inkovitost) je veca $to je povoljniji omjer izmedu rezultata i utrosenih sredstava
i vremena. Postoji viSe vrsta efikasnosti. Ekonomska efikasnost je omjer vrijednost

. . . . o . o . e g .. 21
proizvedenih dobara i usluga prema iznosu troSkova izrazenih u financijskim pokazateljima. )

Matematicki, efikasnost mozemo pisati kao funkciju rada i kapitala®?.
E = f(L,K), gdje je E efikasnost, L rad,a K kapital.
Ukoliko promatramo utjecaj i rada i kapitala onda govorimo o multifaktorskom utjecaju na

efikasnost.

Za potrebe ovog istrazivanja koristili smo jednofaktorski utjecaj na efikasnost. Konkretno

mjeriti ¢emo utjecaj radne snage na efikasnost, tj. T

Za potrebe studije efikasnost smo u makroekonomskom okruzenju definirali kao omjer
proizvodnosti i plaéa. Proizvodnost je omjer ukupne proizvodnje i broja radnika®. Kao
ukupnu proizvodnju moZemo promatrati BDP za ukupno za gravitacijsko podrudje.

21)  Ekonomski leksikon (1995.), Leksikografski zavod Miroslav Krleza i Masmedia.

22) | ostalih Eimbenika koji nemaju utjecaj koliko rad i kapital

23)  Produktivnost (proizvodnost) se uobicajeno definira kao omjer ukupne mjere dobivenog outputa i
ukupne mijere uloZzenog inputa. Ne postoji generalno neslaganje ili opovrgavanje prethodne
definicije produktivnosti, ali proucavanjem literature o doti€¢noj materiji vrlo brzo se uodi da ne postoji
jedinstvenirazlog ili jedinstvena mjera produktivnosti.

Mjerenje produktivnost u praksi se fokusira na sliedece ciljeve:

Tehnologija - vrlo Cesto se tvrdi da se mjerenjem tehnoloskih promjena mijeri produktivnost.
Tehnologija se moze opisati kao «itrenutno postojeéi nadin pretvaranja inputa (resursa) u outpute da
se zadovolji potraznja odredenog gospodarstvan (Griliches, 1987.) i pojavljuje se u nematerijalnog
formi (znanstveni rezultati, nove organizacijske tehnike, nova izdanja knjiga i sli¢no) ili je utjelovljena u
novim proizvodima (napredovanje u dizajnu i kvaliteti outputa od kapitalnih dobara i inputa veceg
stfupnja obrade).

Efikasnost (u&inkovitost) — Potpuna efikasnost u inZzenjerskom konceptu podrazumieva da je
proizvodni proces dosegao maksimalni output koji je mogao dosegnuti koristenjem postojece
tehnologije i danom razinom inputa (Diewert i Lawrence, 1999.)

Real cost saving — konceptualno je moguce izolirati razlicite utjecaje promjene efikasnosti, tehnicke
promjene i ekonomije obujma, ali u praksi je to tedko izvesti. Produktivnost je obi¢no mijeri kao
rezidual (ostatak) koji obuhvaca Sire od prethodno spomenutih Cimbenika.

Zivoti standard - najiednostavnija mjera je per capita dohodak, vjerojaino najéesée koristena
mjera zivotnog standarda: dohodak po osobi u gospodarstvu je u ovisnosti o produktivnost radnika.
U fom smisli, mjerenje produktivnosti radnika pomaze boljiem razumijevanju razvoja (napredovanja)
zivotnog standarda.
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Matematicki:
Qo
_ L _ Oxsal
sal L

gdje je O proizvodnja, L zaposleni, a sal placa.

Da bi izmjerili tempo globalizacije efikasnosti koristiti ¢emo omjer stope promjene
proizvodnosti i stopu promjene prosjecne place.

Matematicki

w2 1100
yl,prol'z

w221 100
yl,sal

gdje je E efikasnost, proiz proizvodnost (BDP/br _zaposlenih), salplace.

E =

Tabela 6.11. Stupanj efikasnosti za promatrano podruéjez4)

2005.-2015.

Stopa rasta proizvodnosti 3,7%
Stopa rasta prosjecne place 3,5%
Konkurentnost (izvoz/BDP) 1,05

Izvor: izraGun autora

Objasnjenje rezultata: matematicki gledano, ako je stopa rasta produktivnosti iznad stope rasta
placa tada ¢e omjer tih dviju stopa biti broj ve¢i od 1, pa sukladno prethodno iznesenim
postavkama, zakljuujemo da efikasnost raste.

24) Promatrano podrucje (gravitacijsko podrucje) ukljucuje Dubrovacko-neretvansku
Zupaniju, Zapadno-hercegovacki kanton kao i Hercegovacko-neretvanski kanton. No, zbog
nedostatka podataka ograni¢eni smo samo na prva dva teritorija.
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6.2.3. MULTIPLIKATIVNOST

Multiplikativni efekt je viSestruki efekt koji na endogenu varijablu ima jednostruka promjena
egzogene varijable. U makroekonomiji multiplikativni efekt oznaCuje promjenu neke
endogene varijable npr. BDP, zbog promjene neke egzogene varijable npr. uvoza ili izvoza ili
salda robne razmjene.

Za potrebe studije kao mjeru multiplikativnosti investicija koristiti ¢emo omjer stope rasta
BDP i stope rasta salda robne razmjene.

. Yu.BDP —11x100
Y1,8pP

el yn,.rrr _1 X 100
yl,.w‘r

drustveni proizvod i srr saldo robne razmjene.

Matematicki M1 = , gdje je MImultiplikativnost investicija, BDP bruto

Tabela 6.12. Stupanj multiplikativnosti investicija (MI) za promatrano podrucjeZ5)

2005.-2015.

Stopa rasta BDP-a 7.2%
Stopa rasta salda robne razmjene 4,60%
Konkurentnost (izvoz/BDP) 1,56

Izvor: izraGun autora

Objasnjenje: ukoliko stopa salda robne razmjene raste vise od stope rasta BDP-a tada bi MI
bio manji od 1 i ukoliko je stopa rasta BDP-a veca od stope rasta (negativan trend) robne
razmjena tada bi MI bila veca. Zaklju€no je moguce ustvrditi kako u razdoblju do 2020.
godine stupanj multiplikativnosti podru¢nog gospodarstva jaca.

25 Promatrano podrucje (gravitacijsko podrucje) ukljucuje Dubrovacko-neretvansku zupaniju,
Zapadno-hercegovacki kanton kao i Hercegovacko-neretvanski kanton. No, zbog nedostatka
podataka ograni¢eni smo samo na prva dva teritorija.
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Grafikon 6.11. Mjere tempa globalizacije s makroekonomskog stajalista

wrijedniosl

Fonk ararbiness =f L= most W Apelbiat w g

Vjere

Izvor. IzraCun autora

Napomena: saldo robne razmjene je negativan, zbog toga je pokazatelj multiplikativnosti
investicija, premda u rastu negativan.
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RASPORED GOSPODARSKIH UCINAKA 5
UNUTAR UZEG GRAVITACIJSKOG PODRUCJA
OBUHVATA
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7. RASPORED GOSPODARSKIH UCINAKA 5
UNUTAR UZEG GRAVITACIJSKOG PODRUCJA
OBUHVATA

Gospodarski rast, posebice kada je generiran vanjskim Cciniteljem, koji je uz to primarno
potican prometnim razlozima, ve¢ prema definiciji ima snaZne integrativna i kumulirajuca
obiljezja. U naSem sluaju ona su i posebno znafajna, buduc¢i da dolazi do snazne
konvergencije dvaju prostornih jedinica koje su u dvijema drzavama koji se razlikuju po
stupnju gospodarske razvijenosti, ali koje su unato¢ svemu gospodarski izrazito kompatibilne.

Kompatibilnost pak najviSe dolazi do izrazaja na podruju radne snage i zaposljavanja na
nacin, da Zapadno-hercegovacki kanton i dio Hercegovacko-neratvanskog kantona pokazuje
stalne viSkove u ponudi radne snage, a Dubrovacko-neratvanska zupanija stalne manjkove
radne snage. Posljedice prometne izolacije u takvoj su situaciji rezultirale brojnim i
multiplikativnim gospodarskim gubicima, koji su uz to imali izrazito negativne demografske,
politicke i geopolitic¢ke posljedice. Naime, stanovniStvo dvaju kantona je iseljavalo, dok se na
podru&ju Zupanije otvarao process uvoza radne snage sa svim prateéim posljedicama,
poglavito u odnosu na investicije u komunalnu i ostalu drustvenu infrastrukturu. Otvaranjem
prometnog koridora i s njim pratece prostorne integracije, problem se neravnoteze u ponudi i
potraznji radne snage rijeSava na nacin stvaranja mogucnosti dnevnih migracija, odnosno

otklanjanja vremenske prepreke izmedu domicila i radnog mjesta.

Razumljivo, samim se time otklanjaju 1 brojne prepreke glede mobilnosti kapitala 1 investicija
i stvara se potpuno novi kriterijalni sustav u odnosu na alokaciju sredstava, s izrazito
pozitivnim posljedicama prema politickom i geopolitickom ¢&initelju zivota i rada.
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Pravce i intenzitet konvergencije najbolje potvrduju vrijednosti koje iznosimo u nastavku:
=  Bruto domadéi proizvod (BDP) i njegova cjelovita vrijednost u odnosu se izmedu Zupanije
i kantona krecu u slijede¢im relacijama:

100,0 79,5 20,5

20 1000 77,0 230

2005. 2020.

B Zupanija W Zuparija
™ Kantoni W Kantoni

Udio kantona u cjelovitom BDP-u raste, medutim kako se i u slu¢aju Zupanije radi o relativno

nedovoljno razvijenom podrudju, razlike u rastu nisu bitno odstupajuce.
= Zarazliku od BDP-a, promjene u alokaciji investicija znacajne su:

100,0 75,5 24,5

2000 1000 70,0 30,0

M Zupanija 2005. M Zupanija 2020.

m Kantoni m Kantoni
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Investicije u Zupaniji poveéavaju se u razdoblju od 15 godina za oko pet puta, a u kantone za
pet 1 pol puta, Sto znaci, kako ¢e njihov rast biti u prosjeku 10% brzi.
= Najsnaznije, ucinci se konvergencije ostvaruju na podrucju zaposljavanja (nezaposlenost)

trzista radne snage:

100,0 28,0 72,0

S0 1000 : 7.0

B Zupanija 2005. H Kantoni 2020.
= Kantoni .
—~—
— N
’!/ ‘\\\ \
[~ ~N )
‘fr -.,4
N~ g
. \_____ - ) //
"\\\1 ]

Dnevne migracije u potpunosti rjeSavaju problem nezaposlenosti, buduc¢i da u promatranom
razdoblju Zupanija ima manjak radne snage, u cjelosti rje$ava zaposljavanjem stanovnistva
kantona, a viskovi radne snage, koji se javljaju u kantonima, pokrivaju takoder u potpunosti

njihovu ponudu radne snage.

I kona¢no, u€inci konvergencije na vrlo se visokoj razini mogu ocekivati i na podrucju roba i
usluga u razliitim sirovinama, materijalima i izvornim uslugama S$irokog dijapazona
(turizam, obrazovanje, zdravstvo, i drzavne usluge , 1 drugo).
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7.1. EKOLOSKI UCINCI

Posljednjih tridesetak godina pitanja ekologije i zastite okoliSa u okviru teze o odrzivom
razvoju, sve se izrazenije postavljaju, ne samo kao posljedice razvoja, ve¢ i kao njegovi
generator i(ili) pak ograniavaju¢i Cinitelji. To na najbolji nacin potvrduju Cinjenice
prerastanja nekad lokalnog problema zagadivanja u danas univerzalni, pa moguce je reci, i
planetarni. Osim stanovitih kontroverzi koje prate odnos lokalnog i univerzalnog, moguce je
ustvrditi, kako svaka aktivnost Covjeka u odnosu na prirodni ili pak stvoreni ambijent, izaziva
reakcije i trazi vrednovanja u ekonomskom, geopolitickom, drustvenom ili pak prirodnom
pogledu. Na lokalnoj razini radi se najées¢e o posljedicama zagadivanja vode, zraka, tla i
prirodnog ambijenta u cjelosti, a na planetarnoj razini o emisiji SO, utjecaju na kisik, Sume,
tlo te zivotinje i ljude.

Izgradnja grandioznog mosta PeljeSac-kopno, potencirano pokrec¢e problematiku odrZivog
razvoja, premda je mogucée a priori ustvrditi kako ekoloSke posljedice izgradnje tog mosta
imaju pozitivnu konotaciju, buduci da se radi o prostoru koji prema definiciji ne podlijeze
opasnostima pedoloskih ili pak bioloskih destrukcija, takoder, radi se o podrucju koje podnosi
polucijski 1 pritisak efekta buke, zajedno dakle o negativnim ekonomskim posljedicama koje

su minimalne.

Troskovi i koristi koje gospodarski razvoj izaziva, predmet su razumljivo brojnih metodskih
postavki, istrazivanja i modela. Stupanj spoznaje o sadrZajima ekoloSkih pitanja raste
eksponencijalnom putanjom, medutim ograni€enja, poglavito ona kvantitativne prirode i
njima u svezi metodska rjeSenja istom se, brzinom otvaraju. Ovdje je ponajprije vrlo tesko
pomiriti Sire interese s interesima profita, kao i interese razivjenih i nerazvijenih zemalja,

regija 1 kontinenata.

Posljedi¢no, to onda diskvalificira statisticke vrijednosti i razumljivo metodske postupke. Pa
ipak, istrazivanja se pojacavaju koliko na lokalnoj, toliko i na planetarnoj razini, kao i tomu
odgovaraju¢e metode i metodologije. Danas je, sukladno tomu, moguée vrednovati uinke
okoliSa na razvoj uzih podrugja i regija razumljivo drze¢i se opcih konvencija i preporuka.
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Tako je utvrdeno, da borba protiv velikih zagadivaca (energija, poljoprivreda, vozila, plovila)
u sustavu ekonomskog vrednovanja izaziva primarne gubitke (filteri, bioloski agensi i drugo),
ali isto tako da ih sekundarno, dobici u znacajnoj mjeri anuliraju, a negdje sve vise i
premasuju. Proces ekoloSke zaStite rezultira novim proizvodnjama koje generiraju rast i
dobitak. Komparativne analize slu€ajeva nisu naje$¢e vjerodostojne zbog strukturnih
nepodudarnosti, medutim ako izrazavaju visoku podudarnost i to u duzem vremenskom
razdoblju, onda se njihovi rezultati mogu smatrati vjerodostojnim. Tako su istrazivanja i
mjerenja ekoloSke zaStite u posljednjih dvadesetak godina pokazala, kako ekoloSkom
intervencijom nacionalna gospodarstva razvijenih zemalja gube zaposlenost u visini od 1%
aktivnog stanovniStva, ali istodobno otvaraju nova radna mjesta u visini od 3-4%. Utjecaj
dakle ekoloske zastite 1 s njom povezane proizvodne restrukturacije pozitivan je u odnosu na
ulinke gospodarskog rasta.

Takoder, utvrdeno je, kako je rast zaposlenosti na ovom segmentu proizvodnje stabilan i
ostvaruje se na razini od 20% godisnjeg prirasta. Uz u€inke ekoloske zastite na gospodarski
rast raste sve vise i interes glede integracije prirodnih resursa, napose i njihove valorizacije u
okviru cjelovitih gospodarskih potencijala. Ve¢ na pocetku dubljeg interesa s tim u svezi,
Ujedinjeni su narodi (80-ih godina) ponudili obrazac kojim se predlaze podjela prirodnih
izvora na one koji izravno podlijezu proizvodnji (koristenje) , i one koje posredno treba
ukljuditi u proizvodni sustav. U prvu skupinu resursa uklju€uju se uzgoj bilja i Suma,
stocarstvo, ribarstvo, rje€ju, sve one aktivnosti koje su ve¢ vrednovane u sustavu nacionalnih
racuna. U drugu pak skupinu uvrstena su bogatstva koja stvaraju vrijednost posredno, ili trpe
troskove, 1 obuhvacaju Cetiri kategorije dobara: zemljista, rudokopi, nekultivirani prirodni
resursi, te priCuve vode (pitka, termalna).

Matrica tako konstruiranog racuna opterecena je brojnim nedostacima, od onih koji se odnose
na razinu nacionalnog bogatstva, pa do onih koji vezu geopoliti¢ka, klimatska, zemljovidna i
brojna druga ograni¢enja. Medutim, izradba na tim temeljima postavljenih nacionalnih ratuna
napreduje, uz razumljivo brojne primjedbe i korekcije prilagodene izabranom slucaju. U
nastavku ¢emo ponuditi jednu takvu bilancu koja bi mogla biti koriStena i u nasem aktualnom
slucaju uzeg prostornog obuhvata vezano uz izgradnju mosta PeljeSac-kopno.
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Bilanca nacionalnog rac¢una prethodno predoc¢ena predstavlja dobru osnovicu za razvoj opce

gospodarske metodologije okolisa, medutim treba ju uzimati cum grano salis u svakom
slu¢aju primjene.
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Puno bliZze naSem slu€aju jesu ona vrednovanja ekoloSkog fenomena koja se temelje na uzim
gospodarskim prosudbama. Jedan takav primjer iznosimo u nastavku.

U SAD-u su uporabom troskovno-prihodovne analize izracunali ucinke brane na Velikom
kanjonu (Nijagara).

GOSPODARSKE AKTIVNOSTI
1. Aktivnosti na vodi Broj dana posjetitelja

- prijevoz turistiCkim brodovima 78.000

- ribolov turistickim brodovima 1.800
- ribolov skupina 4.000
UKUPNO 84.000 x 5 USAS$ =420.000 USAS
2. Aktivnosti lova u kanjonu
- velike zvjeri 7.000 x 25 USAS = 175.000 USAS$
- ptice 1.000 x 10 USAS$ =10.000 USAS$
- ostalo 29.000 x 10 USAS =290.000 USAS$
UKUPNO 475.000 USAS

SVEUKUPNO (14+2) Okolis (1976.2.) 895.000 USA$

Na temelju utvrdenih troskova u 1976. godini napravljena je projekcija do 2025. godine
(stopa rasta 10%) sto daje vrijednost od 9.9 mln USAS. Rezultati analize bili su slijedeci:

- prihodi 9,8
- troSkovi 9,9
- razlika 0,1 (mln USAS)

Vidljivo, prihodi kada se radi o iskoriStavanju prirodnih ambijenata nisu dovoljni za pokrice
rashoda, budu¢i da gospodarska aktivnost temeljena po definiciji na staticnoj ponudi nije u
stanju amortizirati rast troSkova. Unato¢ tomu izneseni primjer otkriva nisku marzu gubitaka,

odnosno potrebu gotovo minimalnih subvencija.
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Razumljivo, analiza koja bi uzela u obzir multiplikativne u€inke (zaposlenost, materijalne i
usluzne impute) zasigurno bi u prethodno predofenom slucaju imala u konac¢nici pozitivne
dohodovne ucinke.

Vode¢i ra€una o rezultatima i analizama prethodno prikazanim moguce je koristeci ta ista
iskustva prognozirati ekoloske troskove i1 u€inke vezane uz projekt Peljesac-kopno:

min kuna

Broj novozaposlenih u djelatnosti ekologije x BDP po zaposlenom
(prosjek kumulativne vrijednosti 2005.-2020.)

- prihodi*® 1.172 x 285 x 15 =4.275
2. Investicije u ekologiju (prosjek kumulativne vrijednosti 2005.-2020.)
- rashodi®” 4.440
PRIHODI — RASHODI 4.275-4.440 =- 165 mil.

Vidljivo, i u naSem bi slucaju, kao Sto to i prethodni primjeri pokazuju, ekoloski troSak bio
veci od prihoda, ali bi gubitak bio, gledajuci u petnaestogodiSnjem razdoblju, relativno nizak.

2 4% od novozaposlenih
27) 8% od novih investicija
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7.2. UTJECAJ IZGRADNJE PELJESKOG MOSTA NA
TRZIST@ NEKRETNINA U GRAVITACIJSKOM
PODRUCJU

trziSta u Hrvatskoj. Sli¢na je situacija i u drugim tranzicijskim zemljama s tim da Hrvatska

izaziva poseban interes kako domacih tako i stranih investitora. Nekoliko je klju¢nih

razloga koji djeluju motivirajuce na potencijalne kupce:

a) ekoloski zdraviji i bolje o€uvan prostor u odnosu na druge zemlje razvijenog Zapada,

b) raznolikost prostora u flori i fauni i u samom krajobrazu,

c) veliki broj nacionalnih parkova i parkova prirode na relativno maloj povrsSini,

d) niza cijena zemljiSta i izgradenih stambenih prostora u odnosu na sli¢ne lokacije u
razvijenom dijelu EU,

e) sve bolja infrastruktura i brzi pristup prije svega Jadranskoj obali u odnosu na ranije
razdoblje,

f) ocekivanje pristupanja Hrvatske EU 1 potom znacajniji rast cijena,

g) povecana liberalizacija prodaje nekretnina strancima itd.

Prema sluzbenim podacima iz 1996.g. kada je ovaj segment trziSta otvoren i strancima
dozvole za kupnju dobilo je 3200 inozemaca. Broj molbi se znafajno poceo povecavati od
2000.g. Pored fizickih osoba nekretnine u Hrvatskoj mogu stjecati i nerezidenti u svojstvu
pravnih osoba ako osnuju hrvatsko poduzeée. U tom slu€aju nije potrebna drzavna dozvola za
kupovinu nekretnine a kupac nije ograni¢en na kupnju samo jedne nekretnine. 1z ovoga se
moze zakljuciti da strani drZavljani mogu na ovaj nacin kupiti nekretnine bez ograni¢enja. To
je uistinu nuzno Sto hitnije razmotriti i to ne sa ciljem da se onemoguci stjecanje nekretnina
nego da se ipak donesu odredena ograniCenja koja bi Stitila ovaj segment trziSta od
Spekulativnih namjera i akcija.
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Tablica 1. Molbe nerezidenata za kupovinom nekretning u Hrvaiskof od 1906,
do 2004, godine

Broj molbi  Odobreno  Mije odobreno U postupku

2004, 1.050 22 10 [.O18
(sijeCanj—rujan)!

2000-2004. 6.257 2.381 445 3.431
19961999, 2.192 921 128 [.143
Ukupno 2.449 3.202 573 4.574
1996-2004.

Postotak ukupnog - 38,1 7.1 548

broja molbi 1996-2004.

! Samo nove molbe. Uz to, u prvih su devet mjesecti 2004, godine odobrene 242 molbe
iz proteklih godina, a 46 ih je odbadeno.

Tzvar: Ministarstve vanjskih postova, citirano w Jutarnjem listu (21. listopada 2004) i
Viesniku (26. listopada 2004); auiorov izradun

Kada je rije¢ o stranim investitorima u nekretnine onda treba reci poneSto 1 o stavovima i
rjeSenjima drugih zemalja ¢lanica EU o ovom pitanju. Liberalizacija ovog segmenta trZista
nije rijeSena u svim zemljama na isti naCin jer i medu njima postoje odredene razlike i
specifi¢nosti koje zasluZuju posebnu pozornost i tretman. O tome kako se koja zemlja u
tranziciji postavila prema ovom vaznom pitanju dovoljno govori slijedeca tablica.

196




Ekonomski, prometni i demografski u€inci izgradnje mosta Peljesac na gravitacijsko i Sire podrucje

Tablica 2. Pregovaracka stajalista zemalja kandidatkinia o prodaji nekretni-
na drzavijanima Europske unije!

Dirzava Kuée za odmor Poljoprivredno
i Sumsko zemljiste
Pregovaracke  Prijelazni dogovor  Pregovaratko  Prijelazni dogovor
stajalifte zemlje  utvrdens EU  stajaliste zemlje  utvrden s EU

Bugarska 02 ] 10 73
Cipar 5 5 N4 N4
Cedka Re publika ] ] 10 T35
Estonija (2 0 02 735
Madarska 5 56 10 735
Latvija (2 0 10 733
Litva 02 0 02 735
Malta P7 ps N4 N4
Poljska - 5 15 12
Rumunjska - 5 1510 73
Slovacka 5 )] 10 735
Slovenija 02 sl 0 g1l

I Odgoda (broj goding nakon pristupanja EU) u prave driavijana EU da stjedu kude
za odmor te poljopriveedno | Sumsko zemififte u zem{jama kandidatbinjama.

2 Bez prijelaznog razdobija ili odstupanja.

i Iskljudeni samostalni poljoprivrednici.

4 Clipar i Malta nisu trebali liberalizirati trgovinu zemijifiem zbog vrle malih povriina
poljoprivrednog i Sumskog zemijista.

¥ Mogudnost produljenja prijelaznog razdoblja za tri godine ako zemija aktivira zastt-
nu klauzulu.

& Bez pezidenata EU § EFTA-¢ koji Zive u tof zemlji najmanje 4 godine.

Trajno izuzede od prava nerezidenata da bupuju vise od jedne kuda za odmor i ne-

kretnine radi $pekulacija.

& Trajno izuzede: samo driavijani EU nastanjeni na Malti najmanje 5 godina mogu ku-
piti vife od jedne nekretnine na otoku.

¢  Nije dostupna informacija o pregovarackom stajalistu.

8 Uz petogodisnje prijelazno razdoblje za liberalizaciju kupavine zemljifta u gradskim
ZORAMA.

i Poseban dogovor: mogucnost aktiviranja opde ekonomske zastime fdauzule od 7 po-
dina za nekrefnine.

Izvori: Ministarstva vanjsiih poslova novih zemalja lanica, European Commission

(2001); Deutsche Bank Research (2000).

Zanimljiv je slu€aj Danske gdje stranci mogu kupovati nekretnine u poslovne svrhe, ali ne i
kuée za odmor. "Stranci posebice ne mogu postati vlasnici kuc¢a za odmor duz danske obale —
takvi se posjedi mogu samo unajmiti. To ograni¢enje postoji jo§ od 1960-tih godina, kada
Danska jo$ nije bila ¢lanica EU te je psotojala bojazan da bi stranci u Spekulacijske svrhe
mogli kupovati kuce za odmor na obali". (Mihaljek, 2006)
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TrZiSte nekretnina u vecini razvijenih zemalja jedna je od glavnih odrednica dinamike razvoja
gospodarstva s tim §to je posebno vidljivo u dinamici odobravanja bankarskih kredita. Ono
ukupnom gospodarstvu daje snazan impuls i na kraju znacajno sudjeluje u zaposljavanju i
stopi rasta BDP. Pored utjecaja na prethodno spomenute varijable ono utjece i na financijsko
trziSte, odnosno preciznije re€eno na trziste dionica Sto se sada posebno moze dobro vidjeti na
primjeru krize hipotekarnih kredita u SAD i EU.

Ovaj segment trzista u Hrvatskoj jo$ nije zadovoljavajuce razvijen pa gradevinarstvo i promet
nekretninama ¢ine oko 13% BDP, dok se taj udio u visoko razvijenim zemljama krece od 20-
25% BDP. Iz ovoga se moze zakljuditi da je potencijal ovog trzista u Hrvatskoj velik i da ¢e
zavrsetak infrastrukturnih projekata kao Sto je Peljeski most znacajno dinamizirati trziste
nekretnina. Dodatni argument ovome nalazimo u €injenici da je 96& svih stambenih prostora
u Hrvatskoj u privatnom vlasnistvu dok je prosjek za zapadni dio EU oko 60%.

Veoma je vazno istaknuti da na trziStu nekretnina nakon zavrSetka domovinskog rata nije
nikada doslo do pada cijena S$to je bio slucaj sa svim ostalim segmentima bilo realnog bilo
financijskog trzista. To je indikator koji govori sam za sebe dovoljno. Dva su najvaznija
podrudja velikog interesa za nekretninama, prvi u Zagrebu, a drugi na jadranskoj obali. Pri
tome treba naglasiti da je interes za nekretninama u Zagrebu prije svega vezan za rezidente, a
stranci sve vise preferiraju jadransku obalu. Gradani Hrvatske su u 2001.g na Jadranu imali
118 tisuc¢a kuca za odmor i one su klju¢ni dio trzista nekretnina na ovom podrudju.

Mjere Vlade u cilju zaustavljanja procesa apartmanizacije dovele su do laganog usporavanja
na ovom trzistu. Medutim, novi trend u gradnji usmjeren je na manje objekte, kuc¢e za odmor
sa bogatijim sadrZajima, dok se apartmanski pristup pomjera znacajno dalje od obale za
klijentelu koja trazi manje i jeftinije stanove.

U analizi trendova na trziStu nekretnina takoder je vazno uociti jednu vaznju €injenicu, a ta je
da cijene zemljiSta nisu pale. Ako se to ponegdje i desilo onda znaci da su jedno krace vrijeme
bile pretjerano porasle. Takve rastuce cijene na atraktivnijim lokacijama treba tumaciti kao
kljuéni pokazatelj buduceg rasta cijena kuca i stanova na Jadranu.
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Tablica 3. Cijene nekretnina, studeni 2004, godine!

Kuce Stanovi  Gradevinsko
zemljiste
eura/m? Hrvatska [.100 l.466 43
Zagreb 1438 1.516 128
Jadran L .096 1.402 32
Stopa rasta? Hrvatska 10,5 4.5 26,5
{godisnja postotna Zagreb 22, 1.1 18,7
promjena) Jadran 10,4 -3.3 30,3

! Prosjecne cifene, izradunate na temelju 1.237 nekretning ponudenih na prodaju 4. stu-

denog 2004, godine.

* Ocifenfeno iz lincarne regresije tfednih podataka (Tn cijena = const + b¥ln vrijeme +

el od 10, efujka do 4. studenog 2004.

fzvor: Juiarnji list, fjedni dodatak Nelretnine (zasmovano na www.burza-nelreti-

na.com); auiorav izracun

Treba ovom prilikom naglasiti da pokazatelji kretanja cijena nisu do kraja vjerodostojni i
treba ih interpretirati s oprezom jer oni potje€u iz komercijalnih izvora koji se objavljuju
tjedno. Medutim, oni svakako dobro govore o trendu na trziStu nekretnina a to je za ovu

studiju sasvim dovoljno.

Drugi pokazatelj trenda na ovom trziStu je stalni rast prihoda od poreza na promet nekretnina

koje stjeCu opcine na podrucju Jadrana.

Ono Sto ¢e dodatno pojacati interes za kupnju nekretnina u Hrvatskoj je 1 promocija koju Cine
inozemna turisti¢ka poduzeca koja ve¢ na nasoj obali imaju sve veci broj kapaciteta i gdje
dolazi iz godine u godinu sve vedi broj turista koji usmenom predajom ja€aju na$ turisti¢ki

imidz.

U Spanjolskoj npr.postoji oko 2 milijuna kuéa za odmor od kojih stranci posjeduju oko

milijun (Williams,2001).
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2. Peljesac je vrlo rijetko naseljen poluotok sa oko 22 stanovnika na €etvorni kilometar.

DuZe vrijeme je bio u svakom pogledu zapostavljen pa su se ¢ak i neke vazne
administrativne funkcije op¢ina nalazile u Dubrovniku. Prekrasan polozaj, povoljna klima,
flora 1 fauna, konfiguracija tla ukrasena poznatim vinogradima daje ovom prostoru
poseban znadaj. Izgradnja mosta i brze ceste koja bi preuzela najveéi dio prometa sa
sadasnje loSe ceste dati ¢e zasigurno veliki impuls potraznji i interesu domacih i stranih
investitora za kupnjom nekretnina na ovom podrucju. Interes za nekretninama na PeljeScu
poceo je znaajnije rasti odmah nakon objave prve informacije da bi se mogao graditi
Peljeski most. Do tada je cijena zemljiSta u blizini mora bila oko 50 eura, a onoga
udaljenijeg krajnje jeftina. Cijena kvadrata izgradenog stana bila je nesto ispod 1000 eura.
Nakon informacije da se priprema projekt izgradnje PeljeSkog mosta pocinje ubrzani rast
cijena nekretnina na ¢itavom poluotoku Peljesac. Danasnje cijene se kre¢u u rasponu 200-
300 eura po kvadratu za zemljiste u neposrednoj blizini mora.?® Pored domaéih investitora

najznacajniji inozemni investitori su iz Rusije.

Pored gradevinskog zemljiSta cijene rastu i poljoprivrednom zemljiStu zbog rasta cijena
grozdu iz kojeg se proizvode vrhunska vina "Dingac" i "Postup" koja su ve¢ odavno
prepoznatljiv brend na trziStu. Prema podacima cetiriju op¢ina (Orebi¢, Ston, Trpanj i
Janjina) prihodi od prometa nekretninama su u stalnom porastu Sto se dobro vidi iz
slijedece tablice.

Tablica

Placeni  porez na
Vrijeme | Promet nekretninama | promet
2004. 24.425.329,67 732.759,89
2005. 35.955.190,00 1.078.655,70
2006. 134.946.950,00 4.048.408,50
2007. 139.366.342,22 4.180.990,27
Ukupno | 334.693.811,89 10.040.814,36

28 Svi podaci o kretanju cijena nekretnina i prihoda o porezu na promet nekretnina dobiveni
su tijlekom intervjua sa nacelnicima opcina na Pelje$cu i gospodarstvenika iz razli¢itih
djelatnosti.
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Prema podacima za prva tri kvartala ove godine za ocekivati je da ¢e prihod od poreza na
promet nekretnina biti oko 4.180 000 kuna. To znaci da ¢e na PeljeScu do kraja godine biti

ostvaren promet nekretninama u ukupnom iznosu od oko 130 milijuna kuna.

U tijeku je projektiranje infrastrukturnih segmenata kao Sto su odvodnja, prociS€avanje
otpadnih voda, vodovod i elektri¢ne instalacije koje ¢e znafajno utjecati na atraktivnost

.....

U planu je izgradnja poduzetni¢kih zona ¢iji je cilj privlacenje poduzetnika na ovo podrugje
Sto ¢e kao posljedicu opet imati porast potraznje za svim oblicima nekretnina. Ovom
prigodom treba istaknuti Cinjenicu da je oko 70-80% zemljiSta na poluotoku Peljesac u
privatnom vlasnistvu. Jedan od vecih problema su i nedovoljno sredene zemljisSne knjige i
veliki broj vlasnika na pojedinim parcelama koji su raseljeni diljem svijeta. Medutim,
poduzetnicki duh i atraktivnost trziSta nekretnina su diljem Jadrana pokazali da se i ovaj

komplicirani posao moze uspjesno rjesavati.

U promisljanju utjecaja izgradnje PeljeSkog mosta na trziSte nekretnina vazno je naglasiti
¢injenicu da e zavrSetkom autoceste do Dubrovnika pristup PeljeScu biti vremenski znacajno
skracen 1 da ¢e svakako porasti interes domacih i stranih investitora za svim oblicima
nekretnina. Da bi se izbjegla devastacija prekrasnog prostora potrebno je Sto prije i
sveobuhvatno donijeti kvalitetne urbanisticke planove 1 uvjete gradnje koji ¢e zajamciti
ocuvanje prostora.

Izgradnja PeljeSkog mosta utjecat ¢e 1 na kretanja cijena na trziStu nekretnina na Korculi, a
posebice zavrSetkom tzv. "brze ceste" preko Peljesca Sto ¢e uz auto cestu prema Dubrovniku
znatno pribliziti turistima i potencijalnim vlasnicima.

Makroekonomski udinci trziSta nekretnina kao §to smo ve¢ spomenuli su znacajni. Ako bi
npr. u narednih nekoliko godina stranci kupili 10 000 kuca za odmor s prosje€nom cijenom od
100 tisuca eura to bi iznosilo jednu milijardu eura, §to €ini 3% sadasnjeg BDP-a. To bi u
znacajnoj mjeri utjecalo na rast prihoda drzavnog proracuna i1 proracuna lokalne samouprave,
a Sto bi onda moglo upotrijebiti za poboljSanje op¢eg standarda putem razli€itih investicija.
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7.3. OBILJEZJA RAZVOJA POLUOTOKA PELJESCA 1
OTOKA KORCULE NAKON IZGRADNJE MOSTA
PELJESAC

Poluotok PeljeSac &vorna je prometna spona s kopnom otoka Kor€ule i ostalih
juznojadranskih otoka. Sukladno tomu i svaka prometna poveznica i napredak poluotoka
PeljeSca izravno se reflektira na ekonomski 1 svaki drugi napredak otoka Korcule. Radi se o
brojnim i medusobno povezanim u¢incima od kojih su najvazniji porast turisticke potraznje,
te poljoprivredne i industrijske proizvodnje zajedno s pozitivnim demografskim ucincima,
koji su zbog izrazenih procesa depopulacije od presudnog znacenja za razvoj otoka.

Gospodarska struktura poluotoka PeljeSca i otoka Kor€ule stoga su kompatibilne. Projekcija
rasta i razvoja tih dvaju podrudja izvedene su za razdoblje do 2011. godine, do kada se
ocekuje zavrsetak izgradnje mosta, te za razdoblje do 2020. godine, koja je u ovom projektu
terminalni vremenski obzor.

1. U polaznoj godini (2006.) poduzetnici PeljeSca i Kor€ule ostvarili su slijedece
gospodarske rezultate:

Tablica 1.
POJEDINACNI | UKUPNI EKONOMSKI UGINCI GOSPODARSTAVA PELJESCA | KORCULE KRAJEM 2006 (000kn)
Prosje¢an
Konsolidir. broj Prosje¢na
Konsolidir. dobit nakon zaposlenih [neto plac¢a
Broj Ukupni | Ukupni | dobit prije | Porez na |oporezivanj| TroSkovi| na bazi sati|po zaposl.
Op¢éina/grad poduzetnika| prihodi | rashodi Joporezivanjaj  dobit a pla¢a rada (kn)
o Janjina 7 9.531 9.523 7 16 -9 1.073 14 4.028
3 Orebié¢ 83 267.6001248.519] 19.081 3.870 15.211 27.603 450 3.265
2. [Ston 49 64.065 | 66.135 -2.070 178 -2.248 11.467 243 2.578
g Trpanj 12 8.125 | 7.994 130 36 95 1.445 35 2.245
UKUPNO 151 349.321]332.171 17.148 4.100 13.049 41.588 742
Koréula 92 292.958 1287.955 5.003 1.167 3.836 58.204 836 3.728
g Lumbarda 10 27.388 | 26.684 704 132 572 3.331 63 2.806
2 Smokvica 14 41.909 | 46.023 -4114 141 -4255 5.210 121 2.382
2 |VeaLuka 57 135.102]132.603 2.499 746 1.753 29.938 507 3.063
UKUPNO 173 497.357 ] 493.265 4.092 2.186 1.906 96.683 1.527
SVEUKUPNO 324 846.678]825.436|] 21.240 6.286 14.955 |138.271 2.269
Izvor: FINA

Tablica 1. daje uvid u gospodarske aktivnosti pojedina¢nih op¢ina poluotoka Peljesca i otoka
Korcule, te ukupnih aktivnosti na razini dviju cjelina, odnosno sveukupnih ucinaka za
poluotok PeljeSac i za otok Kor€ulu. Temelje prikazanih tabliénih podataka moguce je
istaknuti sljedeca obiljezja gospodarstva Peljesca i Korcule:
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= Na Peljescu 1 Korc¢uli krajem 2006 godine bilo je aktivno 324 poduzetnika koji su zajedno
ostvarili konsolidirani prihod od 847 milijuna kuna, konsolidiranu dobit prije oporezivanja
od 21, 2 milijuna kuna uz ukupnu prosjecnu zaposlenost od 2.269 zaposlenih.

= Na otoku Kor€uli snaznija je poduzetnika aktivnost u odnosu na Peljesac $to potkrjepljuje
podatak o zaposlenima. na Kor€uli (1527), a na PeljeScu (742) te ve¢em broju poduzetnika,
na Kor¢uli (173) u odnosu na Peljesac(151)

= Gospodarstvo poluotoka PeljeSac pokazuje vecu efikasnost u odnosu na otok Korcula sto
prosljeduje iz podataka o konsolidiranoj dobiti i prosje€nom broju zaposlenih. Ukupna
konsolidirana dobit nakon oporezivanja na PeljeScu dosegnula je krajem 2006. godine
vrijednost od 13 milijuna kuna, dok je ista stavka za promatrano razdoblje kod Kor€ule bila
svega 1, 9 milijjuna kuna. Proizvodnost, kao element efikasnosti, izrazito je veca kod
Peljesca buduc¢i da su svi ekonomski ucinci ostvareni s upola manje zaposlenih.

= Od ukupno 8 op¢inskih gospodarstava na PeljeScu i Kor€uli u dvije op¢ine PeljeSca (Janjina
i Ston) i jednoj na Korculi (Smokvica) poduzetnici su ostvarili konsolidirani gubitak. Dok
je gubitak poduzetnika na Peljescu relativno nizak u odnosu na razinu konosolidirane
dobiti( cca 15%), gubitak opine Smokvica na otoku Kor¢uli vise je od dvostruko veé¢i od
konsolidirane dobiti ( -4.255 / 1.906)

= Prosjecne neto place nize su od drzavnog prosjeka na razini op¢ina i razini cjelina PeljeSca
i Korcule, pa je moguce zakljuciti kako se ovdje radi o gospodarski slabije razvijenim
podrudjima.

2. Projekcija gospodarskog rasta Peljesca 1 Kor€ule ima slijedece prosjene godisnje stope
rasta do 2011., odnosno 2020. godine.

Tablica 2 : Ocekivane stope rasta do 2020 godine

KATEGORIJE do 2011 2012-2020
rast prihoda 6% 7%

rast troSkova 5.5% 6,2%

rast zaposlenosti | 2,5% 3%

Razlika u ofekivanim stopama rasta za navedena razdoblja temelji se na gospodarskim i
demografskim gibanjima gravitacijskog podru¢ja do 2011. godine. NiZe stope rasta
projicirane su u Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji. Nakon izgradnje mosta i uspostavljanjem
njegovih potpunih funkcija ofekuje se znacajnije dinamiziranje poduzetnistva i posljedi¢no
vece stope rasta.
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TABLICA 3 : Projektirane ekonomske kategorije za razdoblje od 2006-2020 godine

KATEGORIJE 2006 2011 2020
UKUPAN PRIHOD (000 kn) 349.321 467.470 1.499.241
UKUPAN RASHOD (000 kn) 332.171 434134 1.266.698
Q KONSOLIDIRANA DOBIT PRIJE
0 OPOREZIVANJA (000kn) 17.150 33.336 232.542
T_J‘ o
K PROSJECAN BROJ ZAPOSLENIH 742 840 1216
UKUPAN PRIHOD (000 kn) 497 357 665576 | 2.134.502
UKUPAN RASHOD (000 kn) 493.265 644678 | 1.881.013
KONSOLIDIRANA DOBIT PRIJE
% OPOREZIVANJA (000kn) 4.092 20.898 253.579
QO
g .
9 PROSJECAN BROJ ZAPOSLENIH 1507 1798 0 502
UKUPAN PRIHOD (000 kn) 846.678 1.133.046 | 3.633.833
O
2 UKUPAN RASHOD (000 kn) 825.436 1.078812 | 3.147.711
S KONSOLIDIRANA DOBIT PRIJE
§ OPOREZIVANJA (000kn) 21.242 54.234 486.121
w
W .
3 PROSJECAN BROJ ZAPOSLENIH 9969 0 567 3718
.e . . . . Godina Godina Godina
Koeficijenti multiplikacje 92006-2011 2011 92012-2020
zaposlenost 2,50% 1,1314 3%(1,4483)
prihod 6% 1,3382 7%(3,2071)
rashod 5.5% 1,3070 | 6,2%(2,9178)

Analizom podataka ilustriranih na tablici XYZ moguce je zakljuciti sljedece:

Poduzetnic¢ke aktivnosti na Peljescu 1 Kor¢uli od 2011 pa do 2020 odvijat ¢e se po
intenzivnim stopama, a multiplikativni koeficijent gospodarskog rasta za to razdoblje je
3,207. To podrazumijeva i znacajnu konsolidiranu dobit prije oporezivanja, i to za
PeljeSac 232,5 milijuna kuna te za Korc¢ulu 253, 5 milijuna kuna u terminalnoj godini.
Prosjecan broj ukupno zaposlenih na PeljeScu i Kor€uli do 2020 godine povecat Ce sa sa
2.269 na 3.718, odnosno za 1500 ljudi, ili za 63% .

Konsolidirani prihod PeljeSca i Korcule porast ¢e 2020 godine na 3,6 milijardi kuna, a
konsolidirana dobit prije oporezivanja povecat ¢e se gotovo 9 puta i dosegnut Ce
vrijednost od 486 milijuna kuna.
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8. SAZETAK

Most Peljesac-kopno predstavlja poveznicu kojom se ostvaruje puni integritet glede prometne
infrastrukture hrvatskog juga, buduci da se njime poluotok PeljeSac i otoci povezuju s
kopnom u jedinstvenu prometno-zemljovidnu cjelinu, takoder, njime se visestruko prosiruju
gospodarske, demografske, civilizacijske i kulturoloske moguénosti ovog prostora ali i
Hrvatske kao zemlje u cjelosti.

Naime, most stvara pretpostavku i za zna€ajnu geopoliticku odrednicu, jer upotpunjuje
prometno i zemljovidno sjeciSte vaznih srednjeeuropskih, jonskih i balkanskih cestovnih
koridora. Izgradnjom mosta nadalje, nastavlja se strategijska orjentacija u pravcu pune
prometne povezanosti hrvatskog sjevera i juga, ali 1 koncepcija izgradnje kapilarne
infrastrukture, kao imperativa regionalne razvojne ravnomjernosti i svakog drugog uvjeta
prostornog ravnovjesja.

Iskustva danas razvijenih zemalja pokazuju, kako 1 u uvjetima izgradnje magistralnih
prometnih koridora razvojne disproporcije mogu biti ¢ak produbljene ukoliko se ne osiguraju
njima odgovaraju¢i prometni prikljuéci u odnosu na kontaktna podrucja (kapilarna
koncepcija).

I konac¢no, nasa vlastita iskustva u tom su pravcu neprijeporno, pozitivna, §to potvrduju u¢inci
mosta Krk i tunela kroz Ucku.

1. Istrazivanja, temeljena na prometnom Kkriteriju, pokazala su znaCajne prednosti uzeg

gravitacijskog podrucja koja se ostvaruju izgradnjom mosta:

= godi$nja uSteda vezana uz danaSnje prometne troskove na uzem bi gravitacijskom
podrucju dosegla 4,3 milijuna kuna godiSnje, dok bi se u razdoblju slijede¢ih dvadeset
godina ta vrijednost povecala na 16 milijuna, dakle gotovo ucetverostrudila.

= godiSnja pak uSteda u odnosu na troSkove vezane uz prometne udese iznosila bi
gotovo 10 milijuna kuna, ne raCunaju¢i naravno ljudske Zivote iranjavanja koja
nemaju cijenu.

= pozitivni pak u€inci demografskih, gospodarskih i socijalnih provenijencija, viSestruko
su veci.
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2. Demografska pozicija uzeg gravitacijskog podru¢ja ima dvojaka obiljezja. U Dubrovacko-
neretvanskoj Zupaniji biljeze se degresijski procesi na demografskom planu, dok su ti
procesi na podrucju dvaju bosansko-hercegovackih kantona, pozitivni. [zgradnjom mosta
ojacati ¢e gospodarska i socijalna osnovica, a samim time i atraktivnost zivota na ovom
podru¢ju u cjelosti, Sto ¢e pozitivno utjecati i na demografske trendove. Racuna se,
povezano s time kako ¢e broj stanovnika Dubrovacko-neretvanske Zupanije rasti
zahvaljuju¢i pozitivnim mehani¢kim gibanjima stanovnika. Tako se broj stanovnika
zupanije od 122 tisuce stanovnika u 2001. godini, projicira vrijednos¢u od 138 tisuca
stanovnika u 2021. godini. Istodobno, na cjelovitom podru¢ju obuhvata, broj stanovnika
bi bio povecan od 206 tisuca na 220 tisuca. Na podrugju bosansko-hercegovackih kantona
rast bi bio ostvaren zahvaljuju¢i prirodnom prirastu stanovniStva, takoder s tog ¢e
podrudja, zahvaljuju¢i dnevnim migracijama, biti zadovoljena u potpunosti potraznja za
radnom snagom u Dubrovacko-neretvanskoj zupaniji gdje potraznja za radnom snagom
nece biti zadovoljena. U demografskoj studiji ponuden je vise varijantni izbor projekcija
do 2051. godine s namjerom da se predo€e brojne opasnosti koje podru¢ju Dubrovacko-
neretvanske zupanije prijete. Naime potvrdeno je, kako upravo most PeljeSac-kopno i
njegovi multiplikacijski ucinci koji su kompleksni, jamce i demografsku obnovu podruc¢ja
bududi da su demografske reference ve¢ dosegle gornju granicu demografske izdrzljivosti.

3. Gospodarski ucinci izgradnje mosta na uze gravitacijsko podrudje iznimno su povoljni,
bududi da se s jedne strane ocituju kao koristi u pogledu ustede na troSkovima, dok s
druge strane predstavljaju multiplikacije glede koriStenja i vrednovanja radnih i prirodnih
podru¢nih resursa. Takoder, u€inci na gospodarskom planu rezultiraju i ravnomjernoj
prostornoj distribuciji bogatstva, koliko na podru¢ju Republike Hrvatske, toliko i na
podrucju Bosne i Hercegovine. Projicirane makroekonomske veli¢ine u razdoblju 2005.-
2020. godine slijedece su:
= Bruto domadi proizvod (BDP) povecavao bi se prosjeénom godisSnjom stopom od
7,2% 1 u petnaestogodiSnjem bi razdoblju u apsolutnom iznosu bio povecan za 2,8
puta.

=  Sukladno tomu BDP po stanovniku bi od postojecih 6.927 eura bio povecan na 15.554
eura, Sto znali kako bi se u postoje¢im europskim mjerilima dosegla srednja
ekonomska razvijenost.

= Broj nezaposlenih pak u 2020. godini bio bi sveden na 7% aktivnog stanovnistva, $to
bi vode¢i raCuna o uvjetima sive ekonomije predstavljalo punu zaposlenost.
Dubrovacko-neratvanska Zupanija autonomno nebi zadovoljila potraznju za radnom
snagom, medutim manjak bi u potpunosti zadovoljila dnevnim migracijama s podrucja
dvaju bosansko-hercegovackih kantona (15-20 tisuca).
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= Rast bi u slijede¢em petnaestogodiSnjem razdoblju bio temeljen na snaznoj
investicijskoj aktivnosti dok bi rast osobne potroSnje bio izjednacen s rastom BDP.
Drzavna potrosnja (lokalna), rasla bi izrazito sporije zbog, s jedne strane, oCekivanih
investicija sredi$nje drZzave na ovom podrudju, ali i zbog, s druge strane, disperzije
troSkova javnih rashoda na Sire regionalno podrudje (izlazak iz prometne izolacije).

= Struktura ponude, sukladno brzom gospodarskom rastu, bila bi promejnjena u
nastupaju¢em razdoblju u pravcu snaznije istaknutog rasta proizvodnih djelatnosti, ali
i u promjeni odnosa unutar usluznih djelatnosti u pravcu jaceg isticanja turisti¢kih
aktivnosti, intelektualnih usluga, odnosno usporavanja rasta aktivnosti trgovine.

= Obiljezja rasta, poglavito bi izrazila njegov snazan intenzitet mjereno globalizacijskim
kriterijem, Sto znaci kako bi rast bio oznafen jacanjem konkurentnosti, efikasnosti i
multiplikativnosti gospodarstva.

I kona¢no, most PeljeSac imati ¢e presudnu ulogu u gospodarskoj i demografskoj revitalizaciji
Peljesca, Korcule i ostalih juznojadranskih otoka, i stvoriti brojne prednosti u pogledu
revalorizacije prirodnih resursa, poglavito zemljista (nekretnine) i krajobraznih i prirodnih
vrijednosti 1 ljepota.
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POPIS PRIMIJENJENIH TEHNICKIH PROPISA, STANDARDA I NORMI
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18.

19.
20.

21.
22.

23.
24.
25.
26.
27.
28.

Zakon o gradnji (N.N. br. 175/03)

Zakon o sigurnosti prometa na cestama (N.N. br. 59/96 — procisceni tekst)
Zakon o javnim cestama (N.N. br. 180/04)

Zakon o zastiti na radu (N.N. br. 59/96, 114/03)

Zakon o inspekciji rada (N.N.br. 59/96, Ispravak 94/96)

Zakon o sanitarnoj inspekciji (N.N. br. 27/99)

Zakon o zastiti od pozara (N.N. br. 58/93)

Zakon o telekomunikacijama (N.N. br. 122/03)

Zakon o prostornom uredenju (N.N. br. 30/94,; 68/98; 61/100, 32/02)

. Zakon o zastiti prirode (N.N. br. 162/03)

. Zakon o zastiti okolisa (N.N. br. 82/94, 128/99)

. Zakon o vodama (N.N. br. 107/95)

. Zakon o poljoprivrednom zemljistu (N.N. br. 66/01; 87/02)

. Zakon o elektroprivredi (N.N. br. 31/90, 47/90, 61/90, 26/93; 78/94, 105/99,; 51/01)
. Zakon o normizaciji (N.N. br. 163/03)

. Zakon o Hrvatskoj komori arhitekata i inZenjera u graditeljstvu (N.N. br. 47/98)

. Zakon o preuzimanju savezmnih zakona iz oblasti prometa i veza, koji se u Republici

Hrvatskoj primjenjuje kao republicki zakon (N.N. br. 53/91)

Pravilnik o nacinu prijevoza opasnih tvari u cestovnom prometu (N.N. br. 54/95, Izmjene i
dopune 02/02, 09/02)

Pravilnik o izvanrednom prijevozu (N.N. br. 76/97; 31/98)

Pravilnik o uvjetima za projektiranje i izgradnju prikljucaka i prilaza na javau cestu (N.N.
br. 73/98)

Pravilnik o prometnim znakovima i signalizaciji na cestama (N.N. br. 34/03)

Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju
udovoljavati s gledista sigurnosti prometa (N.N. br. 110/01)

Pravilnik o uvjetima i postupku zatvaranja javnih cesta (N.N. br. 73/98)

Pravilnik o vrsti i sadrzaju projekta za javne ceste (N.N. br. 53/02)

Pravilnik o turistickoj i ostaloj signalizaciji na cestama (N.N. br. §7/02)

Pravilnik o odrZavanju i zastiti javnih cesta (N.N. br. 14/91)

Pravilnik o kontroli projekata (N.N. br. §9/00)

Pravilnik o izradbi, izdavanju i objavi hrvatskih normi (N.N. br. 74/97, Ispravak 87/97)
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29. Pravilnik o hrvatskim normama (N.N. br. 22/96)

30. Pravilnik o tehnickim normativima za elektricke instalacije niskog napona (SL. list. br.
53/88; 05/02)

31. Odluka o razvrstavanju javnih cesta u drzavne ceste, zupanijske ceste i lokalne ceste (N.N.
br. 79/99, Izmjene i dopune 98/01; 143/02)

32. Odluka o odredivanju cesta po kojima smiju motorna vozila prevoziti opasne tvari i
odredivanje mjesta za parkiranje motornih vozila s opasnim tvarima (N.N. br. 27/02;
71/02; 111/03

33. Zakon o proracunu, (,, Narodne novine“, broj 96/03)

34. Zakon o izmjenama i dopunama zakona o lokalnoj i podrucnoj /regionalnoj/ samoupravi
(,, Narodne novine ", broj 117/93,33/00, 73/00, 59/01, 107/01, 117/01, 150/02)
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