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6. EKONOMSKI ASPEKT 

6.1. GOSPODARSKI RAST I NJEGOVE DETERMINANTE 

Most Pelje�ac-kopno, analizom gospodarskih i dru�tvenih u inaka, utvr eno je, dat e ne 
samo poticaj rastu, nego e i stvoriti uvjete za brojne multiplikacijske u inke koji e pratiti taj 
rast. Rast e biti visok (7,2%) te e istodobno omogu iti rastu i stupanj kompatibilnosti dvaju 
prostora unutar u�eg podru ja gravitacije, posebice u zapo�ljavanju i povoljnijoj, odnosno 
ravnomjernijoj distribuciji dohotka 

6.1.1. PROJEKCIJA BRUTO DOMA EG PROIZVODA  
U RAZDOBLJU 2005-2020.GODINE 

Bruto doma i proizvod projiciran je na bazi cjelovitih vrijednosti u�eg podru ja gravitacije, 
linearno u vremenskim sekvencama. 
Projekcija doma eg bruto proizvoda izvedena je na temelju sljede ih pretpostavki: 

rast zaposlenih i rast proizvodnosti po zaposlenom8

pove anje udjela bruto investicija u BDP-u sa 17% u baznoj na 270% u terminalnoj 
godini9

pad udjela dr�avne potro�nje u BDP-u s 23% u baznoj na 13% u terminalnoj godini10

promjene u strukturi novozaposlenog te ukupno zaposlenog stanovni�tva 
doprinos radne snage rastu u visini od 50% 

                                                
8 rast zaposlenosti izveden je na temelju potrebe za radnom snagom i pretpostavljene proizvodnosti 
9 predvi ena dinamika stope rasta bruto investicija i njihove efikasnosti predstavlja klju nu pretpostavku 
rasta bruto doma eg proizvoda 
10 prosje an rast odnosno relativan pad dr�avne potro�nje posljedica je strate�kih odluka o potenciranju 
investicija 
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Grafikon 6.1. Doprinos radne snage i efikasnosti rastu BDP-a 

Pod navedenim bi se pretpostavkama bruto doma i proizvod u�eg gravitacijskog prostora u 
petnaestogodi�njem razdoblju pove ao za 2,8 puta, odnosno prosje nom godi�njom stopom 
od 7,2%. U skladu s dinamikom kretanja broja i strukture stanovni�tva te zaposlenosti, u 
nadolaze em bi se razdoblju pove ala razina raspolo�ivog dohotka zaposlenog za 3,5% u 
prosjeku, te ukupnog stanovni�tva za prosje nih 6,8% godi�nje. 

Tabela 6.1. Bruto doma i proizvod, 2005-2020. godina 
Indeksi StopeRazdoblje 2005 2010 2015 2020 

2 0 1 0 / 2 0 0 5 2 0 1 5 / 2 0 0 5 2 0 2 0 / 2 0 0 5 2 0 05 - 1 0 - 1 5 - 2 0
BDP, mln kn 7.928 11.224 15.890 22.495 141,6 200,4 283,7 7,2

BDP, mln EUR 1.086 1.537 2.177 3.082 141,6 200,4 283,7 7,2
Broj stanovnika 206.900 211.178 215.544 220.000 102,1 104,2 106,3 0,4

BDP po 
stanovniku,kn 38.318 53.148 73.718 102.250 138,7 192,4 266,8 6,8

BDP po 
stanovniku,EUR 5.249 7.281 10.098 14.007 - - - -

Broj zaposlenih 42.000 50.124 59.820 71.391 119,3 142,4 170,0 3,6
BDP po 

zaposlenom,kn 188.762 223.918 265.622 315.094 118,6 140,7 166,9 3,5

BDP po 
zaposlenom,EUR 25.858 30.674 36.387 43.164 - - - -

1 EUR= 7,3kn         
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Grafikon 6.2. Bruto doma i proizvod, 2005-2020. godina

Rast doma eg bruto proizvoda po stanovniku gotovo je izjedna en s rastom BDP-a u cijelosti, 
a razlog tomu su visoka dinamika gospodarske aktivnosti kojom se broj zaposlenih pove ava 
u prosjeku 3,6% godi�nje uz istovremeno usporen demografski rast s druge strane. Ovako 
zna ajan porast standarda koji proizlazi iz tih odnosa i pune zaposlenosti, odnosno gotovo 
potpune apsorpcije nezaposlenih s podru ja kantona gravitacije iz Bosne i Hercegovine, kao i 
zapo�ljavanja stanovni�tva s podru ja Dubrova ko-neretvanske �upanije, vi�estruko bi 
pove ali privla nost �ivota na promatranom prostoru, a bruto doma i proizvod po stanovniku 
porastao bi 2,7 puta, odnosno s 38,3 tisu a kuna u 2005. godini (5,2 tisu e eura) na 102,3 
tisu a kuna u 2020. godini (14 tisu a eura). 
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6.1.2. STRUKTURA BDP-a 

U razdoblju do 2020. godine visoku stopu gospodarskog rasta bit e mogu e ostvariti 
prvenstveno zahvaljuju i poja anoj dinamici investicija koja e sukladno tomu promijeniti 
strukturu BDP-a s potra�ne strane. 

Tabela 6.2. Struktura BDP-a po komponentama potro�nje, 2005. i 2020. godina 

2005 2020 Indeks Stopa 
Razdoblje Struktura, 

%
Iznos,  
mln kn 

Struktura
Iznos,  
mln kn 

2020/2005 
2020-
2005

Osobna potro�nja 60 4.757 60 13.497 283,7 7,2
Investicijska 
potro�nja

17 1.348 27 6.074 450,6 10,6

Dr�avna potro�nja 23 1.823 13 2.924 160,4 3,2

Ukupno 100 7.928 100 22.495 283,7 7,2

Rast pojedinih komponenti bruto doma eg proizvoda nije linearan u odnosu na ukupan 
prosje ni rast BDP-a koji iznosi 7,2%, �to je rezultat pove anog investiranja u odnosu na 
proteklo razdoblje, koje e inducirati br�i sveukupan rast, no isto tako dovesti do promjena u 
strukturi tro�enja bruto doma eg proizvoda. 
Tako e investicije u razdoblju od 2005-2020. godine rasti stopom od 10,6%, �to je za 3,4 
postotna poena vi�e od prosje nog rasta, dok e rast dr�avne potro�nje, odnosno potro�nje 
lokalne dr�ave, rasti umjerenom prosje nom stopom od 3,2%, 4%  poena ni�e od prosje noga 
rasta. Osobna potro�nja u nadolaze em bi razdoblju trebala rasti paralelno s ukupnim rastom, 
odnosno  stopom od 7,2%. 
Opisana kretanja uzrokovat e promjenu strukture BDP-a u kojoj e udio investicija porasti za 
10% poena, sa 17% na 27%, udio dr�avne potro�nje bit e smanjen za 10% poena, s 23% na 
13%, dok bi osobna potro�nja trebala zadr�ati visok udio od 60% u  strukturi tro�enja. 
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Grafikon 6.3. Struktura BDP-a po komponentama potro�nje 
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6.1.3. SIVA EKONOMIJA 

Udio sive ekonomije na sveukupnom podru ju obuhva enom analizom, procjenom je 
utvr eno, relativno je visok (25%) �to je rezultat kako naslije a socijalizma i posljedica rata, 
tako i postoje e gospodarske strukture, odnosno odnosa izme u proizvodnih i uslu�nih 
djelatnosti, te odnosa i promjena na tr�i�tu rada. 
Pove ane investicije dovele bi do razvoja tr�i�ta rada na legalnim osnovama i posljedi nog 
smanjenja udjela sive ekonomije u bruto doma em proizvodu u promatranom razdoblju. 
Sukladno tomu, udio bi izvora sive ekonomije u BDP-u bio sni�en s 25%, odnosno 1.982 
milijuna kuna u 2005. godini na 10%, odnosno 2.250 milijuna kuna u terminalnoj godini, ili 
za 15 postotnih poena.  
Uzmemo li u obzir pri izra unu BDP-a sivu ekonomiju, dolazimo do iznosa doma eg 
proizvoda u visini od 9.910 milijardi kuna u baznoj te 24.745 milijardi kuna u 2020. godini, a  
kao rezultat pada zna aja izvora sive ekonomije, u ovoj je varijanti prosje an rast ni�i gotovo 
1 postotni poen i iznosi 6,3%. Isto tako, bruto doma i proizvod narastao bi u terminalnoj u 
odnosu na baznu godinu ne�to manje, odnosno 2,5 puta.  

Tabela 6.3.  Strukura BDP-a sa sivom ekonomijom, 2005. i 2020. godine

2005 2020 Indeks Stopa 
Razdoblje Struktura, 

%
Iznos, 
mln kn 

Struktura
Iznos, 
mln kn 

2020/2005 
2020-
2005

Osobna potro�nja 60 5.946 60 14.847 249,7 6,3
Investicijska 
potro�nja

17 1.685 27 6.681 396,6 9,6

Dr�avna potro�nja 23 2.279 13 3.217 141,1 2,3
Ukupno 100 9.910 100 24.745 249,7 6,3
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Siva ekonomija evidentno ima najve i u inak na kategoriju osobne potro�nje, �to je i 
o ekivano s obzirom na njene funkcionalne izvore (izvanpodru ni rashodi). 

Grafikon 6.4. Usporedba strukture BDP-a po komponentama potro�nje, sa i bez sive 
ekonomije
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6.1.4. OSOBNA POTRO�NJA 

Desetlje e nedostatnog investiranja i supstitucije doma e ponude uvoznom, ne samo na 
regionalnoj razini, ve  i na podru ju itave zemlje, oja ali su ulogu osobne potro�nje u rastu 
bruto doma eg proizvoda, u iniv�i je, �tovi�e, najzna ajnijom stavkom rasta. U 2005. godini 
osobna je potro�nja iznosila 4.757 milijuna kuna, dok se u terminalnoj 2020. godini ova 
brojka penje na 13.497 milijuna kuna, odnosno gotovo 3 puta vi�e.  
Rast zapo�ljavanja i standarda �ivljenja zadr�at e udio osobne potro�nje u promatranom 
razdoblju na postoje oj razini od 60% BDP-a, me utim, ovakva e kretanja, u sprezi s 
pribli�avanjem, odnosno pristupanjem EU, te promjenama dobne i obrazovne strukture 
stanovni�tva dovesti do promjena u strukturi osobne potro�nje. 

Tabela 6.4. Projekcija osobne potro�nje u 2005. godini i 2020. godini 

Indeks Stopa 
Razdoblje 2005 2020 

2020/2005
2020-
2005

UKUPNO, mln kn 4.757 13.497 283,7 7,2
Hrana i bezalkoholna pi a 1.675 2.041 121,8 1,3
Alkoholna pi a i duhan 190 443 232,9 5,8
Odje a i obu a 343 769 223,9 5,5
Stanovanje i potro�nja energenata 693 2.828 408,4 9,8
Poku stvo i oprema za ku u 195 834 428,8 10,2
Zdravstvo 109 456 418,8 10,0
Prijevoz 564 1.786 316,5 8,0
Komunikacije 204 352 172,9 3,7
Rekreacija i kultura 238 1.264 531,6 11,8
Obrazovanje 25 117 474,2 10,9
Hoteli i restorani 161 1.199 743,6 14,3
Ostala dobra i usluge 361 1.408 390,4 9,5
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Grafikon 6.5. Osobna potro�nja u 2005. i 2020. godini 

U promatranom razdoblju osobna e potro�nja rasti paralelno s rastom ukupnog BDP-a, 
odnosno prosje nom stopom od 7,2% godi�nje, no promjene e se odvijati u strukturi 
potro�nja koja se drasti no mijenja kroz razdoblje od petnaest godina odra�avaju i u 2020. 
godini ve u razvijenost dru�tva i vi�i standard. Tako u terminalnoj godini osobna potro�nja 
zna ajnije po iva na stanovanju, energentima, rekreaciji i kulturi te ugostiteljskim uslugama 
nego na tradicionalnim elementima kao �to su izdaci za hranu i bezalkoholna pi a.
Dinamika promjena jasno je vidljiva kroz odstupanja u udjelima pojedinih stavki u 2020. u 
usporedbi s 2005. godinom, prikazanih u tabeli 6.5. 
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Tabela 6.5. Struktura osobne potro�nje, 2005. i 2020.godina

Odstupanje 
Razdoblje 2005 2020

2020-2005
UKUPNO 100 100
Hrana i bezalkoholna pi a 35,2 15,1 -20,1
Alkoholna pi a i duhan 4,0 3,3 -0,7
Odje a i obu a 7,2 5,7 -1,5
Stanovanje i potro�nja energenata 14,6 21,0 6,4
Poku stvo i oprema za ku u 4,1 6,2 2,1
Zdravstvo 2,3 3,4 1,1
Prijevoz 11,9 13,2 1,4
Komunikacije 4,3 2,6 -1,7
Rekreacija i kultura 5,0 9,4 4,4
Obrazovanje 0,5 0,9 0,3
Hoteli i restorani 3,4 8,9 5,5
Ostala dobra i usluge 7,6 10,4 2,8

Grafikon 6.6. Struktura osobne potro�nje u 2005. i 2020. godini 
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6.1.5. INVESTICIJSKA POTRO�NJA 

U razdoblju do 2020. godine investicije bilje�e sna�nu dinamiku, posebice u usporedbi sa 
stopom rasta sveukupnog bruto doma eg proizvoda. Naime, dok prosje an rast BDP-a dosi�e 
7,2%, investicije istovremeno rastu stopom od 10,6%, ime se posti�e visokih 27% udjela 
investicija u BDP-u u terminalnoj godini. 

Tabela 6.6. BDP i investicije, 2005-2020. godina 

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 St o pa        2 0 2 0 -2 0 0 5

BDP, mln kn 7.928 8.499 9.111 9.767 10.470 11.224 12.032 12.898 13.827 14.822 15.890 17.034 18.260 19.575 20.984 22.495 7 ,2
Investicije, mln kn 1.348 1.530 1.731 1.953 2.199 2.469 2.767 3.096 3.457 3.854 4.290 4.599 4.930 5.285 5.666 6.074 10,6
Udio investicija 17% 18% 19% 20% 21% 22% 23% 24% 25% 26% 27% 27% 27% 27% 27% 27% -
Godi�nja stopa rasta invest icija - 13,5% 13,2% 12,8% 12,6% 12,3% 12,1% 11,9% 11,7% 11,5% 11,3% 7,2% 7,2% 7,2% 7,2% 7,2% -
Godi�nji rast investici ja, mln kn - 182 201 222 245 271 298 328 361 397 436 309 331 355 381 408

Grafikon 6.7. BDP i investicije, 2005-2020. godina
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Uz ve  navedene stope rasta, zna aj investicija zorno predo uju i kumulativne vrijednosti 
promatranog razdoblja, iz kojih je razvidno da prosje an udjel investicija dosi�e gotovo 25%. 
Promatrano e podru je obuhvata ove analize uz prosje an rast investicija od 10,6% godi�nje 
kumulirati u razdoblju od 15 godina sredstva raspolo�iva za investicijsku potro�nju u 
vrijednosti od 55,2 milijarde kuna.  

Tabela 6.7. Investicije, kumulativno, 2005-2020. godina

2005-2020 
BDP, mln kn 224.814
Investicije, mln kn 55.247
Udio investicija u BDP-u 24,6%

Grafikon 6.8. i 6.9. BDP i investicije, kumulativne vrijednosti i udio za razdoblje od 2005-
2020. godine 
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6.1.6. PROMJENE U STRUKTURI PONUDE 

Projekcija gospodarske strukture temeljena je na sljede im pretpostavkama: 
br�em rastu proizvodnih od uslu�nih djelatnosti zbog ja e strukturne konsolidacije 
promjenama u sektoru usluga u smjeru razvoja i rasta udjela intelektualnih usluga 

U baznoj, kao i u terminalnoj godini na podru ju obuhvata prevladavaju uslu�ne djelatnosti 
(75,2% u 2005. godini te 72% u 2020. godini) �to je rezultat razvijene djelatnosti hotela i 
restorana te pomorskog prometa u Dubrova ko-neretvanskoj �upaniji iji je utjecaj na 
strukturu ponude dominantan.  

Ponuda proizvodnih djelatnosti, istovremeno, iznimno je niska, �to je izazvano redukcijom i 
ga�enjem nekih proizvodnji u �upaniji te niskom razvijeno� u industrije u dijelovima 
Zapadno-hercegova kog i Hercegova ko-neretvanskog kantona. 

Tabela 6.8. predo uje da je visok gopodarski rat prvenstveno temeljen na daljnjem razvitku 
usluga, ali tako er na ubrzanom razvoju proizvodne ponude, �to u kona nici dovodi do 
zna ajnih promjena u strukturi sektora, ali i granskoj ponudi u razdoblju do 2020. godine. 
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Tabela 6.8. Sektorske projekcije, 2005-2020. godina 

2005 2020 Indeks iznosa Promjena udjela StopaRazdoblje 
Iznos, mln kn Struktura, % Iznos, mln kn Struktura; % 2020/2005 2020/2005 2020-2005

Poljoprivreda, lov i �umarstvo 144 1,82 450 2,00 311,8 0,18 7,9
Ribarstvo 17 0,22 45 0,20 257,9 -0,02 6,5
Rudarstvo i va enje 131 1,65 315 1,40 240,8 -0,25 6,0
Prera iva ka industrija 537 6,77 2.025 9,00 377,2 2,23 9,3
Opskrba elek. energijom, plinom i 
vodom 91 1,15 562 2,50 616,8 1,35 12,9

Gra evinarstvo 1.048 13,22 2.902 12,90 276,9 -0,32 7,0
Trgovina na veliko i malo 2.450 30,90 5.624 25,00 229,6 -5,90 5,7
Hoteli i restorani 1.211 15,27 3.824 17,00 315,9 1,73 8,0
Prijevoz, skladi�tenje i veze 1.754 22,13 5.174 23,00 294,9 0,87 7,5
Financijsko poslovanje 16 0,20 90 0,40 567,5 0,20 12,3
Poslovanje nekretninama, 
iznajmljivanje 404 5,10 922 4,10 228,1 -1,00 5,7

Javna uprava i obrana, obvezno soc. 
osiguranje 2 0,02 135 0,60 8.512

,2 0,58 34,5

Obrazovanje 7 0,09 180 0,80 2.522
,1 0,71 24,0

Zdravstvena za�tita i socijalna skrb 16 0,20 135 0,60 851,2 0,40 15,3
Ostale uslu�ne djelatnosti 100 1,26 112 0,50 112,6 -0,76 0,8

UKUPNO 7.928 100,0
0

22.49
5

100,0
0 283,7 - 7,2

Proizvodnja 1.969 24,83 6.299 28,00 320,0 3,17 8,1

Usluge 5.959 75,17 16.19
6 72,00 271,8 -3,17 6,9

Proizvodne djelatnosti u promatranom razdoblju ostvaruju prosje nu stopu rasta od 8,1%, �to 
je zna ajno br�i rast u odnosu na sektor usluga koji raste stopom od 6,9%. Me u visokim se 
stopama rasta u proizvodnim djelatnostima isti u prera iva ka industrija s rastom od 9% te 
opskrba elektri nom energijom, plinom i vodom koja e, posljedi no, s razvitkom 
cjelokupnog podru ja rasti po sna�nih 12,9%.  

Ovakva e kretanja dovesti i do strukturnih promjena te e time udio prera iva ke industrije u 
doma em proizvodu porasti za 2,2% poena, sa 6,8% na 9%, dok e opskrba energentima 
pove ati svoj udio za 1,4%poena, s 1,1% na 2,5%. Kod tercijarnih se djelatnosti primje uje da 
najvi�e opada zna aj trgovine (-5,9% u strukturi, s 30,9% na 25%) i poslovanja nekretninama 
(-1%, s 5,15 na 4,1%), dok raste udio hotela i restorana (+1,7%, s 15,35 na 17%), prijevoza 
(+0,9%, s 22,1% na 23%) te obrazovanja (+0,7%, s 0,1% na 0,8%), �to je rezultat razvoja 
podru ja te rasta standarda i zapo�ljavanja.  
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Grafikon 6.10. Struktura ponude u 2005. i 2020. godini 



Ekonomski, prometni i demografski u inci izgradnje mosta Pelje�ac na gravitacijsko i �ire podru je

178 

6.2. POKAZATELJI TEMPA GLOBALIZACIJE 

Globalizacija je proces interakcije i integracije me u ljudima, poduze ima i vladama razli itih 
nacija. Proces globalizacije induciran je prvenstveno me unarodnom trgovinom i 
investicijama, kao i informacijskom tehnologijom. Taj proces ima utjecaj na okolinu, kulturu i 
politi ke sustava, kao i na ekonomski razvoj i op enito na dru�tveno blagostanje u svijetu. 

Sam postupak globalizacije nije nov. Ve  dosta ranije ljudi � i kasnije poduze a, su trgovali 
me usobno na razli itim udaljenostima. Isto tako, ljudi i poduze a su izravno ulagala u 
privatna vlasni�tva u inozemstvo. 
Tehnolo�ki napredak i politi ka demokracija, posebno zadnjih par desetlje a, bitno su ubrzali 
prekograni nu trgovinu, investicije i migracije. Od sredine 20. stolje a obujam svjetske 
trgovine se pove ao do 20 puta, a za usporedbu samo od 1997. do 1999. godine strane izravne 
investicije su dvostruko rasle. Stoga teoreti ari obi no ka�u da je dana�nji val globalizacije 
br�i, dalekose�niji, jeftiniji i dublji (Thomas Friedman). 

U procesu globalizacije mogli bi izdvojiti dva osnovna faktora. Prvi je usko vezan uz politiku 
koja je otvorila i povezala gospodarstva11), a drugi faktor uz tehnologiju12).

Uvrije�eno je mi�ljenje da proces globalizacije omogu ava slabije razvijenim zemljama ili 
podru jima br�i gospodarski napredak i podizanje �ivotnog standarda, kao i razvijenim 
podru jima br�i gospodarski rast.13)

Budu i da je globalizacija proces, a svaki proces ima svoj tempo ili dinamiku kojom 
napreduje ili stagnira nametnulo se pitanje vrednovanja tempa globalizacije za gravitacijsko 
podru je Pelje�kog mosta. 

Ne postoji uvrije�eni na in mjerenja tempa globalizacije, ali za potrebe studije koristili smo 
tri mjere stupnja (tempa) globalizacije, i to redom: konkunrentnost, efikasnost i 
multiplikativnost investicija. 

                                                
11)    U smislu pregovaranja oko olak�avanja trgovine, ukidanje carina i sli no. 
12)    Napredak u informacijskoj tehnologiji dovodi do nagla�enih pojedina nih uloga u gospodarstvu � 

potro�a i, ulaga i itd. 
13)    Protivnici procesa globalizacije tvrde da od cjelokupnog procesa najve u korist imaju 

multinacionalne kompanije i njihove mati ne zemlje zapadnoga svijeta. To bi trebalo produbiti jaz u 
nerazvijenosti i bogatstvu izme u zapada i istoka. 
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6.2.1. KONKURENTNOST 

Konkurentnost je mogu e mjeriti na mikroekonomskoj i makroekonomskoj razini. Na 
mikroekonomskoj razini ili na razini pojedinog poduze a u pravilu postoje vrlo �siroma�ne� 
mjere  stupnja konkurentnosti na tr�i�tu. Uobi ajene mjere koje su se do sada koristile u 
empirijskim istra�ivanjima uklju uju izra una tr�i�nih udjela14), indeksa koncentracije, 
Herfindahlov indeks15) i grani ni omjer cijene i tro�ka.16) Ove mjere dovode do manje 
preciznih rezultata ili krivih rezultata.17) Stoga, kao dodatnu mjeru mo�emo jo� uvesti i 
relativni profit (Boone, 2000.), (engl. relative profit,RP)18.
U literaturi se jo� mo�e prona i mjera elasti nost profita (engl. Profit elasticity, PE).19

                                                

14) Tr�i�ni udio:Tr�i�ni udio je omjer prodaje poduze a i ukupne industrijske prodaje 
i i

i
i y

ys   gdje je 

iii qpy ukupni prihod poduze a.

15)   Herfindahlova mjera je suma kvadriranih tr�i�nih udjela koja sadr�i informacije o broju poduze a u  
industriji i distribuciji njihovih tr�i�nih udjela. 

i isH 2 , gdje je is  tr�i�ni udio. 

16)  Prema Boone, J., Griffith, R., Harrison, R., �Measurin competition�, Advanced Institute of  
Management (AIM) Research, 2005.  

      Cjenovno-tro�kovna granica (Price-cost margin)
i

iIi

i
i y

yTVCysPCM , gdje je i  indeks 

poduze a, iii qcTVC  ukupni varijabilni tro�ak poduze a, koja uklju uje tro�ak rada i posredni ke

tro�kove. 

17)   Prema Boone, J., Griffith, R., Harrison, R. 
18)  Detaljnije  o samom izra unu putem mjere RP vidjeti u �Measuring competition�, AIM. 

Predstavlja promjenu profita i razliku u prosje nom varijabilnom tro�ku. Najlak�e je dobiti ovu mjeru iz 
regresijske analize putem regresijskog koeficijenta. Model jednostavne linearne regresije za ovu mjeru 
konkurentnosti mo�emo pisati: 

ii
AVCln , gdje je 

i

I
iii Y

TVCAVCTVCy , , i  ozna ava profit 

19)  Boone, J., Ours, Jan, C., Wiel, Henry van der, �How to measure competition�. 
Mjera konkurentnosti koja se definira kao postotni pad profita uzrokovan postotnom pove anju 
grani nog tro�ka. U normalnim tr�i�nim okolnostima postotno pove anje tro�kova e voditi do ve eg 
pada profita. 
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Na makroekonomskoj razini globalne pokazatelje je mogu e sagledati kroz odre eno 
pona�anje makroekonomskih varijabli. 

Konkurentnost je u na�em slu aju promatrana kao omjer izvoza i BDP-a. Ako izvoz raste po 
ve oj stopi od BDP-a onda je za o ekivati da se konkurentnost pove ava. Konkretno, to bi 
zna ilo da se ve i dio proizvedenih roba ili usluga plasira na inozemno tr�i�te ime se 
pove ava udio doma ih roba ili usluga na stranom tr�i�tu, a time i konkurentnost.  

Izvoz i BDP emo mjeriti stopom promjene. Matemati ki stopa promjene se izra�ava 
formulom  

100
1t

t
t y

y
s , gdje je 1ttt yyy  prva diferencija, a prosje na stopa promjene:   

10011

1

__
n n

y
ys .

Na makroekonomskoj razini, kako je prethodno navedeno, mjerit emo je omjerom stope 
rasta izvoza i BDP-a. 

Matemati ki,  

1001

1001

1

,1

,

1

,1

,

n

BDP

BDPn

n

izv

izvn

y
y

y
y

Kon , gdje je Kon  konkurentnost u promatranom periodu, a 

ntyt ...2,1,  frekvencije vremenskog niza, izv je izvoz. 

Obja�njenje rezultata: matemati ki gledano, ako je stopa rasta izvoza iznad stope rasta BDP-a 
tada e omjer tih dviju stopa biti broj ve i od 1, pa sukladno prethodno iznesenim 
postavkama, zaklju ujemo da je konkurentnost ve a. Ako je omjer prethodno spomenutih 
stopa manji od 1 tada je konkurentnost manja. 
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Tabela 6.10. Stupanj konkurentnosti za promatrano podru je20)

2005.-2015. 
Stopa rasta BDP-a 7,2%
Stopa rasta izvoza 10,80% 
Konkurentnost (izvoz/BDP) 1,66

Izvor: izra un autora 

Konkretno, konkurentnost ili koeficijent konkurentnosti u promatranom je razdoblju iznad 1 
�to ukazuje da e u razdoblju do 2020. godine stupanj konkurentnosti podru nog 
gospodarstva ja ati.

                                                
20)   Promatrano podru je (gravitacijsko podru je) uklju uje Dubrova ko-neretvansku �upaniju, 

Zapadno-hercegova ki kanton kao i dijelove Hercegova ko-neretvanskog kantona. No, zbog 
nedostatka podataka ograni eni smo samo na prva dva teritorija. 



Ekonomski, prometni i demografski u inci izgradnje mosta Pelje�ac na gravitacijsko i �ire podru je

182 

6.2.2. EFIKASNOST 

Efikasnost (u inkovitost) je ve a �to je povoljniji omjer izme u rezultata i utro�enih sredstava 
i vremena. Postoji vi�e vrsta efikasnosti. Ekonomska efikasnost je omjer vrijednost 
proizvedenih dobara i usluga prema iznosu tro�kova izra�enih u financijskim pokazateljima.21)

Matemati ki, efikasnost mo�emo pisati kao funkciju rada i kapitala22).
KLfE , , gdje je E  efikasnost, L  rad, a K  kapital. 

Ukoliko promatramo utjecaj i rada i kapitala onda govorimo o multifaktorskom utjecaju na 
efikasnost.  

Za potrebe ovog istra�ivanja koristili smo jednofaktorski utjecaj na efikasnost. Konkretno 

mjeriti emo utjecaj radne snage na efikasnost, tj. 
L
E .

Za potrebe studije efikasnost smo u makroekonomskom okru�enju definirali kao omjer 
proizvodnosti i pla a. Proizvodnost je omjer ukupne proizvodnje i broja radnika23). Kao 
ukupnu proizvodnju mo�emo promatrati BDP za ukupno za gravitacijsko podru je. 

                                                
21)    Ekonomski leksikon (1995.), Leksikografski zavod Miroslav Krle�a i Masmedia. 
22)    I ostalih imbenika koji nemaju utjecaj koliko rad i kapital 
23) Produktivnost (proizvodnost) se uobi ajeno definira kao omjer ukupne mjere dobivenog outputa i 

ukupne mjere ulo�enog inputa. Ne postoji generalno neslaganje ili opovrgavanje prethodne 
definicije produktivnosti, ali prou avanjem literature o doti noj materiji vrlo brzo se uo i da ne postoji 
jedinstveni razlog ili jedinstvena mjera produktivnosti. 

Mjerenje produktivnost u praksi se fokusira na sljede e ciljeve: 

Tehnologija � vrlo esto se tvrdi da se mjerenjem tehnolo�kih promjena mjeri produktivnost. 
Tehnologija se mo�e opisati kao «trenutno postoje i na in pretvaranja inputa (resursa) u outpute da 
se zadovolji potra�nja odre enog gospodarstva» (Griliches, 1987.) i pojavljuje se u nematerijalnog 
formi (znanstveni rezultati, nove organizacijske tehnike, nova izdanja knjiga i sli no) ili je utjelovljena u 
novim proizvodima (napredovanje u dizajnu i kvaliteti outputa od kapitalnih dobara i inputa ve eg 
stupnja obrade). 

Efikasnost (u inkovitost) � Potpuna efikasnost u in�enjerskom konceptu podrazumijeva da je 
proizvodni proces dosegao maksimalni output koji je mogao dosegnuti kori�tenjem postoje e
tehnologije i danom razinom inputa (Diewert i Lawrence, 1999.) 

Real cost saving � konceptualno je mogu e izolirati razli ite utjecaje promjene efikasnosti, tehni ke
promjene i ekonomije obujma, ali u praksi je to te�ko izvesti. Produktivnost je obi no mjeri kao 
rezidual (ostatak) koji obuhva a �ire od prethodno spomenutih imbenika. 

�ivotni standard � najjednostavnija mjera je per capita dohodak, vjerojatno naj e� e kori�tena 
mjera �ivotnog standarda: dohodak po osobi u gospodarstvu je u ovisnosti o produktivnost radnika. 
U tom smisli, mjerenje produktivnosti radnika poma�e boljem razumijevanju razvoja (napredovanja) 
�ivotnog standarda. 
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Matemati ki: 

L
salQ

sal
L
Q

E ,

gdje je Q  proizvodnja, L  zaposleni, a sal  pla a.

Da bi izmjerili tempo globalizacije efikasnosti koristiti emo omjer stope promjene 
proizvodnosti i stopu promjene prosje ne pla e. 

Matemati ki  

1001

1001

1

,1

,

1

,1

,

n

sal

saln

n

proiz

proizn

y
y

y
y

E ,

gdje je E efikasnost, proiz proizvodnost ( )_/ zaposlenihbrBDP , sal pla e.

Tabela 6.11. Stupanj efikasnosti za promatrano podru je24)

2005.-2015. 
Stopa rasta proizvodnosti 3,7%
Stopa rasta prosje ne pla e 3,5%
Konkurentnost (izvoz/BDP) 1,05

Izvor: izra un autora 

Obja�njenje rezultata: matemati ki gledano, ako je stopa rasta produktivnosti iznad stope rasta 
pla a tada e omjer tih dviju stopa biti broj ve i od 1, pa sukladno prethodno iznesenim 
postavkama, zaklju ujemo da efikasnost raste.  

                                                                                                                               

24)   Promatrano podru je (gravitacijsko podru je) uklju uje Dubrova ko-neretvansku 
�upaniju, Zapadno-hercegova ki kanton kao i Hercegova ko-neretvanski kanton. No, zbog 
nedostatka podataka ograni eni smo samo na prva dva teritorija. 
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6.2.3. MULTIPLIKATIVNOST 

Multiplikativni efekt je vi�estruki efekt koji na endogenu varijablu ima jednostruka promjena 
egzogene varijable. U makroekonomiji multiplikativni efekt ozna uje promjenu neke 
endogene varijable npr. BDP, zbog promjene neke egzogene varijable npr. uvoza ili izvoza ili 
salda robne razmjene. 

Za potrebe studije kao mjeru multiplikativnosti investicija koristiti emo omjer stope rasta 
BDP i stope rasta salda robne razmjene.  

Matemati ki 

1001

1001

1

,1

,

1

,1

,

n

srr

srrn

n

BDP

BDPn

y
y

y
y

MI , gdje je MI multiplikativnost investicija, BDP  bruto 

dru�tveni proizvod i srr  saldo robne razmjene. 

Tabela 6.12.  Stupanj multiplikativnosti investicija (MI) za promatrano podru je25) 

2005.-2015. 
Stopa rasta BDP-a 7,2%
Stopa rasta salda robne razmjene 4,60%
Konkurentnost (izvoz/BDP) 1,56

Izvor: izra un autora 

Obja�njenje: ukoliko stopa salda robne razmjene raste vi�e od stope rasta BDP-a tada bi MI 
bio manji od 1 i ukoliko je stopa rasta BDP-a ve a od stope rasta (negativan trend) robne 
razmjena tada bi MI bila ve a. Zaklju no je mogu e ustvrditi kako u razdoblju do 2020. 
godine stupanj multiplikativnosti podru nog gospodarstva ja a.

                                                
25)   Promatrano podru je (gravitacijsko podru je) uklju uje Dubrova ko-neretvansku �upaniju, 

Zapadno-hercegova ki kanton kao i Hercegova ko-neretvanski kanton. No, zbog nedostatka 
podataka ograni eni smo samo na prva dva teritorija. 
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Grafikon 6.11.  Mjere tempa globalizacije s makroekonomskog stajali�ta 

Izvor. Izra un autora 

Napomena: saldo robne razmjene je negativan, zbog toga je pokazatelj multiplikativnosti 
investicija, premda u rastu negativan. 
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RASPORED GOSPODARSKIH U INAKA 
UNUTAR U�EG GRAVITACIJSKOG PODRU JA

OBUHVATA
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7.  RASPORED GOSPODARSKIH U INAKA
UNUTAR U�EG GRAVITACIJSKOG PODRU JA
OBUHVATA

Gospodarski rast, posebice kada je generiran vanjskim initeljem, koji je uz to primarno 
potican prometnim razlozima, ve  prema definiciji ima sna�ne integrativna i kumuliraju a
obilje�ja. U na�em slu aju ona su i posebno zna ajna, budu i da dolazi do sna�ne 
konvergencije dvaju prostornih jedinica koje su u dvijema dr�avama koji se razlikuju po 
stupnju gospodarske razvijenosti, ali koje su unato  svemu gospodarski izrazito kompatibilne. 

Kompatibilnost pak najvi�e dolazi do izra�aja na podru ju radne snage i zapo�ljavanja na 
na in, da Zapadno-hercegova ki kanton i dio Hercegova ko-neratvanskog kantona pokazuje 
stalne vi�kove u ponudi radne snage, a Dubrova ko-neratvanska �upanija stalne manjkove 
radne snage. Posljedice prometne izolacije u takvoj su situaciji rezultirale brojnim i 
multiplikativnim gospodarskim gubicima, koji su uz to imali izrazito negativne demografske, 
politi ke i geopoliti ke posljedice. Naime, stanovni�tvo dvaju kantona je iseljavalo, dok se na 
podru ju �upanije otvarao process uvoza radne snage sa svim prate im posljedicama, 
poglavito u odnosu na investicije u komunalnu i ostalu dru�tvenu infrastrukturu. Otvaranjem 
prometnog koridora i s njim prate e prostorne integracije, problem se neravnote�e u ponudi i 
potra�nji radne snage rije�ava na na in stvaranja mogu nosti dnevnih migracija, odnosno 
otklanjanja vremenske prepreke izme u domicila i radnog mjesta.  

Razumljivo, samim se time otklanjaju i brojne prepreke glede mobilnosti kapitala i investicija 
i stvara se potpuno novi kriterijalni sustav u odnosu na alokaciju sredstava, s izrazito 
pozitivnim posljedicama prema politi kom i geopoliti kom initelju �ivota i rada.  
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Pravce i intenzitet konvergencije najbolje potvr uju vrijednosti koje iznosimo u nastavku:  
Bruto doma i proizvod (BDP) i njegova cjelovita vrijednost u odnosu se izme u �upanije 
i kantona kre u u slijede im relacijama: 

Godina BDP �upanija Kantoni 
2005. 100,0 79,5 20,5 
2020. 100,0 77,0 23,0 

2005.
�upanija

Kantoni

Udio kantona u cjelovitom BDP-u raste, me utim kako se i u slu aju �upanije radi o relativno 
nedovoljno razvijenom podru ju, razlike u rastu nisu bitno odstupaju e. 

Za razliku od BDP-a, promjene u alokaciji investicija zna ajne su: 

Godina Investicije �upanija Kantoni 
2005. 100,0 75,5 24,5 
2020. 100,0 70,0 30,0 

2005.
�upanija

Kantoni

2020.
�upanija

Kantoni
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Investicije u �upaniji pove avaju se u razdoblju od 15 godina za oko pet puta, a u kantone za 
pet i pol puta, �to zna i, kako e njihov rast biti u prosjeku 10% br�i. 

Najsna�nije, u inci se konvergencije ostvaruju na podru ju zapo�ljavanja (nezaposlenost) 
tr�i�ta radne snage: 

Godina Nezaposleni �upanija Kantoni 
2005. 100,0 28,0 72,0 
2020. 100,0 - 7,0

2005.
�upanija

Kantoni

2020.
Kantoni

Dnevne migracije u potpunosti rje�avaju problem nezaposlenosti, budu i da u promatranom 
razdoblju �upanija ima manjak radne snage, u cjelosti rje�ava zapo�ljavanjem stanovni�tva 
kantona, a vi�kovi radne snage, koji se javljaju u kantonima, pokrivaju tako er u potpunosti 
njihovu ponudu radne snage. 

I kona no, u inci konvergencije na vrlo se visokoj razini mogu o ekivati i na podru ju roba i 
usluga u razli itim sirovinama, materijalima i izvornim uslugama �irokog dijapazona 
(turizam, obrazovanje, zdravstvo, i dr�avne usluge , i drugo). 
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7.1. EKOLO�KI U INCI

Posljednjih tridesetak godina pitanja ekologije i za�tite okoli�a u okviru teze o odr�ivom 
razvoju, sve se izra�enije postavljaju, ne samo kao posljedice razvoja, ve  i kao njegovi 
generator i(ili) pak ograni avaju i initelji. To na najbolji na in potvr uju injenice 
prerastanja nekad lokalnog problema zaga ivanja u danas univerzalni, pa mogu e je re i, i 
planetarni. Osim stanovitih kontroverzi koje prate odnos lokalnog i univerzalnog, mogu e je 
ustvrditi, kako svaka aktivnost ovjeka u odnosu na prirodni ili pak stvoreni ambijent, izaziva 
reakcije i tra�i vrednovanja u ekonomskom, geopoliti kom, dru�tvenom ili pak prirodnom 
pogledu. Na lokalnoj razini radi se naj e� e o posljedicama zaga ivanja vode, zraka, tla i 
prirodnog ambijenta u cjelosti, a na planetarnoj razini o emisiji SO2 utjecaju na kisik, �ume, 
tlo te �ivotinje i ljude.  

Izgradnja grandioznog mosta Pelje�ac-kopno, potencirano pokre e problematiku odr�ivog 
razvoja, premda je mogu e a priori ustvrditi kako ekolo�ke posljedice izgradnje tog mosta 
imaju pozitivnu konotaciju, budu i da se radi o prostoru koji prema definiciji ne podlije�e 
opasnostima pedolo�kih ili pak biolo�kih destrukcija, tako er, radi se o podru ju koje podnosi 
polucijski i pritisak efekta buke, zajedno dakle o negativnim ekonomskim posljedicama koje 
su minimalne.  

Tro�kovi i koristi koje gospodarski razvoj izaziva, predmet su razumljivo brojnih metodskih 
postavki, istra�ivanja i modela. Stupanj spoznaje o sadr�ajima ekolo�kih pitanja raste 
eksponencijalnom putanjom, me utim ograni enja, poglavito ona kvantitativne prirode i 
njima u svezi metodska rje�enja istom se, brzinom otvaraju. Ovdje je ponajprije vrlo te�ko 
pomiriti �ire interese s interesima profita, kao i interese razivjenih i nerazvijenih zemalja, 
regija i kontinenata. 

Posljedi no, to onda diskvalificira statisti ke vrijednosti i razumljivo metodske postupke. Pa 
ipak, istra�ivanja se poja avaju koliko na lokalnoj, toliko i na planetarnoj razini, kao i tomu 
odgovaraju e metode i metodologije. Danas je, sukladno tomu, mogu e vrednovati u inke 
okoli�a na razvoj u�ih podru ja i regija razumljivo dr�e i se op ih konvencija i preporuka.  
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Tako je utvr eno, da borba protiv velikih zaga iva a (energija, poljoprivreda, vozila, plovila) 
u sustavu ekonomskog vrednovanja izaziva primarne gubitke (filteri, biolo�ki agensi i drugo), 
ali isto tako da ih sekundarno, dobici u zna ajnoj mjeri anuliraju, a negdje sve vi�e i 
prema�uju. Proces ekolo�ke za�tite rezultira novim proizvodnjama koje generiraju rast i 
dobitak. Komparativne analize slu ajeva nisu naj e� e vjerodostojne zbog strukturnih 
nepodudarnosti, me utim ako izra�avaju visoku podudarnost i to u du�em vremenskom 
razdoblju, onda se njihovi rezultati mogu smatrati vjerodostojnim. Tako su istra�ivanja i 
mjerenja ekolo�ke za�tite u posljednjih dvadesetak godina pokazala, kako ekolo�kom 
intervencijom nacionalna gospodarstva razvijenih zemalja gube zaposlenost u visini od 1% 
aktivnog stanovni�tva, ali istodobno otvaraju nova radna mjesta u visini od 3-4%. Utjecaj 
dakle ekolo�ke za�tite i s njom povezane proizvodne restrukturacije pozitivan je u odnosu na 
u inke gospodarskog rasta. 

Tako er, utvr eno je, kako je rast zaposlenosti na ovom segmentu proizvodnje stabilan i 
ostvaruje se na razini od 20% godi�njeg prirasta. Uz u inke ekolo�ke za�tite na gospodarski 
rast raste sve vi�e i interes glede integracije prirodnih resursa, napose i njihove valorizacije u 
okviru cjelovitih gospodarskih potencijala. Ve  na po etku dubljeg interesa s tim u svezi, 
Ujedinjeni su narodi (80-ih godina) ponudili obrazac kojim se predla�e podjela prirodnih 
izvora na one koji izravno podlije�u proizvodnji (kori�tenje) , i one koje posredno treba 
uklju iti u proizvodni sustav. U prvu skupinu resursa uklju uju se uzgoj bilja i �uma, 
sto arstvo, ribarstvo, rje ju, sve one aktivnosti koje su ve  vrednovane u sustavu nacionalnih 
ra una. U drugu pak skupinu uvr�tena su bogatstva koja stvaraju vrijednost posredno, ili trpe 
tro�kove, i obuhva aju etiri kategorije dobara: zemlji�ta, rudokopi, nekultivirani prirodni 
resursi, te pri uve vode (pitka, termalna).  

Matrica tako konstruiranog ra una optere ena je brojnim nedostacima, od onih koji se odnose 
na razinu nacionalnog bogatstva, pa do onih koji ve�u geopoliti ka, klimatska, zemljovidna i 
brojna druga ograni enja. Me utim, izradba na tim temeljima postavljenih nacionalnih ra una 
napreduje, uz razumljivo brojne primjedbe i korekcije prilago ene izabranom slu aju. U 
nastavku emo ponuditi jednu takvu bilancu koja bi mogla biti kori�tena i u na�em aktualnom 
slu aju u�eg prostornog obuhvata vezano uz izgradnju mosta Pelje�ac-kopno. 
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Ekonomska aktivnost koja proslje uje iz kori�tenja prirodnih resursa 
(a) 

Proizvodnja Izvoz Finalna 
potro�nja 

Prirodni
resursi koji 

stvaraju 
vrijednost 

bez
proizvodnje 

Prirodni 
resursi bez 
izravnog 

utjecaja na 
proizvodnju

1 2 3 4 5

Inicijalna aktivnost 

Ponuda 
(b) 

Ekonomska aktivnost (1) 

Potro�nja kapitala fiksnog (3) 

Neto-proizvod (6) 

Ekonomska aktivnost koja potje e iz ostalih kori�tenja resursa 
(c) 

Prirodni resursi koji 
ostvaruju vrijednost bez 
proizvodnje (4) 
Prirodni resursi bez izravnog 
utjecaja na proizvodnju (5) 

Dobici � gubici 
(d) 

Izravna ekonomska aktivnost 
(b)
Povremena ekonomska 
aktivnost (c) 

Ukupni u inci 
(e) 

Bilanca nacionalnog ra una prethodno predo ena predstavlja dobru osnovicu za razvoj op e
gospodarske metodologije okoli�a, me utim treba ju uzimati cum grano salis u svakom 
slu aju primjene. 
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Puno bli�e na�em slu aju jesu ona vrednovanja ekolo�kog fenomena koja se temelje na u�im 
gospodarskim prosudbama. Jedan takav primjer iznosimo u nastavku.  

U SAD-u su uporabom tro�kovno-prihodovne analize izra unali u inke brane na Velikom 
kanjonu (Nijagara). 

GOSPODARSKE AKTIVNOSTI 
1. Aktivnosti na vodi Broj dana posjetitelja 

- prijevoz turisti kim brodovima 78.000 
- ribolov turisti kim brodovima 1.800
- ribolov skupina 4.000

UKUPNO 84.000 x 5 USA$ = 420.000 USA$ 
2. Aktivnosti lova u kanjonu 

- velike zvjeri 7.000 x 25 USA$ = 175.000 USA$ 
- ptice 1.000 x 10 USA$ = 10.000 USA$ 
- ostalo 29.000 x 10 USA$ = 290.000 USA$ 

UKUPNO 475.000 USA$ 
SVEUKUPNO (1+2) Okoli� (1976.g.) 895.000 USA$ 

Na temelju utvr enih tro�kova u 1976. godini napravljena je projekcija do 2025. godine 
(stopa rasta 10%) �to daje vrijednost od 9.9 mln USA$. Rezultati analize bili su slijede i:

- prihodi  9,8 
- tro�kovi 9,9 
- razlika  0,1 (mln USA$) 

Vidljivo, prihodi kada se radi o iskori�tavanju prirodnih ambijenata nisu dovoljni za pokri e
rashoda, budu i da gospodarska aktivnost temeljena po definiciji na stati noj ponudi nije u 
stanju amortizirati rast tro�kova. Unato  tomu izneseni primjer otkriva nisku mar�u gubitaka, 
odnosno potrebu gotovo minimalnih subvencija. 
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Razumljivo, analiza koja bi uzela u obzir multiplikativne u inke (zaposlenost, materijalne i 
uslu�ne impute) zasigurno bi u prethodno predo enom slu aju imala u kona nici pozitivne 
dohodovne u inke. 

Vode i ra una o rezultatima i analizama prethodno prikazanim mogu e je koriste i ta ista 
iskustva prognozirati ekolo�ke tro�kove i u inke vezane uz projekt Pelje�ac-kopno: 

mln kuna 

1.
Broj novozaposlenih u djelatnosti ekologije x BDP po zaposlenom  
(prosjek kumulativne vrijednosti 2005.-2020.) 

- prihodi26)  1.172 x 285 x 15 = 4.275  
2. Investicije u ekologiju (prosjek kumulativne vrijednosti 2005.-2020.) 

- rashodi27)                 4.440 
PRIHODI � RASHODI  4.275 � 4.440 = - 165 mil. 

Vidljivo, i u na�em bi slu aju, kao �to to i prethodni primjeri pokazuju, ekolo�ki tro�ak bio 
ve i od prihoda, ali bi gubitak bio, gledaju i u petnaestogodi�njem razdoblju, relativno nizak. 

                                                
26)   4% od novozaposlenih 
27)   8% od novih investicija 
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7.2. UTJECAJ IZGRADNJE PELJE�KOG MOSTA NA 
TR�I�TE NEKRETNINA U GRAVITACIJSKOM 
PODRU JU

1. Kao �to je poznato tr�i�te nekretnina je jedan od najdinami nijih segmenata ukupnog 
tr�i�ta u Hrvatskoj. Sli na je situacija i u drugim tranzicijskim zemljama s tim da Hrvatska 
izaziva poseban interes kako doma ih tako i stranih investitora. Nekoliko je klju nih 
razloga koji djeluju motiviraju e na potencijalne kupce: 
a) ekolo�ki zdraviji i bolje o uvan prostor u odnosu na druge zemlje razvijenog Zapada, 
b) raznolikost prostora u flori i fauni i u samom krajobrazu, 
c) veliki broj nacionalnih parkova i parkova prirode na relativno maloj povr�ini, 
d) ni�a cijena zemlji�ta i izgra enih stambenih prostora u odnosu na sli ne lokacije u 

razvijenom dijelu EU, 
e) sve bolja infrastruktura i br�i pristup prije svega Jadranskoj obali u odnosu na ranije 

razdoblje, 
f) o ekivanje pristupanja Hrvatske EU i potom zna ajniji rast cijena, 
g) pove ana liberalizacija prodaje nekretnina strancima itd. 

Prema slu�benim podacima iz 1996.g. kada je ovaj segment tr�i�ta otvoren i strancima 
dozvole za kupnju dobilo je 3200 inozemaca. Broj molbi se zna ajno po eo pove avati od 
2000.g. Pored fizi kih osoba nekretnine u Hrvatskoj mogu stjecati i nerezidenti u svojstvu 
pravnih osoba ako osnuju hrvatsko poduze e. U tom slu aju nije potrebna dr�avna dozvola za 
kupovinu nekretnine a kupac nije ograni en na kupnju samo jedne nekretnine. Iz ovoga se 
mo�e zaklju iti da strani dr�avljani mogu na ovaj na in kupiti nekretnine bez ograni enja. To 
je uistinu nu�no �to hitnije razmotriti i to ne sa ciljem da se onemogu i stjecanje nekretnina 
nego da se ipak donesu odre ena ograni enja koja bi �titila ovaj segment tr�i�ta od 
�pekulativnih namjera i akcija. 
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Kada je rije  o stranim investitorima u nekretnine onda treba re i pone�to i o stavovima i 
rje�enjima drugih zemalja lanica EU o ovom pitanju. Liberalizacija ovog segmenta tr�i�ta 
nije rije�ena u svim zemljama na isti na in jer i me u njima postoje odre ene razlike i 
specifi nosti koje zaslu�uju posebnu pozornost i tretman. O tome kako se koja zemlja u 
tranziciji postavila prema ovom va�nom pitanju dovoljno govori slijede a tablica. 
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Zanimljiv je slu aj Danske gdje stranci mogu kupovati nekretnine u poslovne svrhe, ali ne i 
ku e za odmor. "Stranci posebice ne mogu postati vlasnici ku a za odmor du� danske obale � 
takvi se posjedi mogu samo unajmiti. To ograni enje postoji jo� od 1960-tih godina, kada 
Danska jo� nije bila lanica EU te je psotojala bojazan da bi stranci u �pekulacijske svrhe  
mogli kupovati ku e za odmor na obali". (Mihaljek, 2006) 
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Tr�i�te nekretnina u ve ini razvijenih zemalja jedna je od  glavnih odrednica dinamike razvoja 
gospodarstva s tim �to je posebno vidljivo  u dinamici odobravanja bankarskih kredita. Ono 
ukupnom gospodarstvu daje sna�an impuls i na kraju zna ajno sudjeluje u zapo�ljavanju i 
stopi rasta BDP. Pored utjecaja na prethodno spomenute varijable ono utje e i na financijsko 
tr�i�te, odnosno preciznije re eno na tr�i�te dionica �to se sada posebno mo�e dobro vidjeti na 
primjeru krize hipotekarnih kredita u SAD i EU.  

Ovaj segment tr�i�ta u Hrvatskoj jo� nije zadovoljavaju e razvijen pa gra evinarstvo i promet 
nekretninama ine oko 13% BDP, dok se taj udio u visoko razvijenim zemljama kre e od 20-
25% BDP. Iz ovoga se mo�e zaklju iti da je potencijal ovog tr�i�ta u Hrvatskoj velik i da e
zavr�etak infrastrukturnih projekata kao �to je Pelje�ki most zna ajno dinamizirati tr�i�te 
nekretnina.  Dodatni argument ovome nalazimo u injenici da je 96& svih stambenih prostora 
u Hrvatskoj u privatnom vlasni�tvu dok je prosjek za zapadni dio EU oko 60%.  

Veoma je va�no istaknuti da na tr�i�tu nekretnina nakon zavr�etka domovinskog rata nije 
nikada do�lo do pada cijena �to je bio slu aj sa svim ostalim segmentima bilo realnog bilo 
financijskog tr�i�ta. To je indikator koji govori sam za sebe dovoljno. Dva su najva�nija 
podru ja velikog interesa za nekretninama, prvi u Zagrebu, a drugi na jadranskoj obali. Pri 
tome treba naglasiti da je interes za nekretninama u Zagrebu prije svega vezan za rezidente, a 
stranci sve vi�e preferiraju jadransku obalu. Gra ani Hrvatske su u 2001.g na Jadranu imali 
118 tisu a ku a za odmor i one su klju ni dio tr�i�ta nekretnina na ovom podru ju.

Mjere Vlade u cilju zaustavljanja procesa apartmanizacije dovele su do laganog usporavanja 
na ovom tr�i�tu. Me utim, novi trend u gradnji usmjeren je na manje objekte, ku e za odmor 
sa bogatijim sadr�ajima, dok se apartmanski pristup  pomjera zna ajno dalje od obale za 
klijentelu koja tra�i manje i jeftinije stanove. 

U analizi trendova na tr�i�tu nekretnina tako er je va�no uo iti jednu va�nju injenicu, a ta je 
da cijene zemlji�ta nisu pale. Ako se to ponegdje i desilo onda zna i da su jedno kra e vrijeme 
bile pretjerano porasle. Takve rastu e cijene na atraktivnijim lokacijama treba tuma iti kao 
klju ni pokazatelj budu eg rasta cijena ku a i stanova na Jadranu. 
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Treba ovom prilikom naglasiti da pokazatelji kretanja cijena nisu do kraja vjerodostojni i 
treba ih interpretirati s oprezom jer oni potje u iz komercijalnih izvora koji se objavljuju 
tjedno. Me utim, oni svakako dobro govore o trendu na tr�i�tu nekretnina a to je za ovu 
studiju sasvim dovoljno.  

Drugi pokazatelj trenda na ovom tr�i�tu je stalni rast prihoda od poreza na promet nekretnina 
koje stje u op ine na podru ju Jadrana. 

Ono �to e dodatno poja ati interes za kupnju nekretnina u Hrvatskoj je i promocija koju ine 
inozemna turisti ka poduze a koja ve  na na�oj obali imaju sve ve i broj kapaciteta i gdje 
dolazi iz godine u godinu sve ve i broj turista koji usmenom predajom ja aju na� turisti ki 
imid�. 

U �panjolskoj npr.postoji oko 2 milijuna ku a za odmor od kojih stranci posjeduju oko 
milijun (Williams,2001). 
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2. Pelje�ac je vrlo rijetko naseljen poluotok sa oko 22 stanovnika na etvorni kilometar. 
Du�e vrijeme je bio u svakom pogledu zapostavljen pa su se ak i neke va�ne 
administrativne funkcije op ina nalazile u Dubrovniku. Prekrasan polo�aj, povoljna klima, 
flora i fauna, konfiguracija tla ukra�ena poznatim vinogradima daje ovom prostoru 
poseban zna aj. Izgradnja mosta i brze ceste koja bi preuzela najve i dio prometa sa 
sada�nje lo�e ceste dati e zasigurno veliki impuls potra�nji i interesu doma ih i stranih 
investitora za kupnjom nekretnina na ovom podru ju. Interes za nekretninama na Pelje�cu 
po eo je zna ajnije rasti odmah nakon objave prve informacije da bi se mogao graditi 
Pelje�ki most. Do tada je cijena zemlji�ta u blizini mora bila oko 50 eura, a onoga 
udaljenijeg krajnje jeftina. Cijena kvadrata izgra enog stana bila je ne�to ispod 1000 eura. 
Nakon informacije da se  priprema projekt izgradnje Pelje�kog mosta po inje ubrzani rast 
cijena nekretnina na itavom poluotoku Pelje�ac. Dana�nje cijene se kre u u rasponu 200-
300 eura po kvadratu za zemlji�te u neposrednoj blizini mora.28 Pored doma ih investitora 
najzna ajniji inozemni investitori su iz Rusije.  

Pored gra evinskog zemlji�ta cijene rastu i poljoprivrednom zemlji�tu zbog rasta cijena 
gro� u iz kojeg se proizvode vrhunska vina "Dinga " i "Postup" koja su ve  odavno 
prepoznatljiv brend na tr�i�tu. Prema podacima etiriju op ina (Orebi , Ston, Trpanj i 
Janjina) prihodi od prometa nekretninama su u stalnom porastu �to se dobro vidi iz 
slijede e tablice. 
Tablica

Vrijeme Promet nekretninama
Pla eni porez na 
promet 

2004. 24.425.329,67 732.759,89 
2005. 35.955.190,00 1.078.655,70 
2006. 134.946.950,00 4.048.408,50 
2007. 139.366.342,22 4.180.990,27 
Ukupno 334.693.811,89 10.040.814,36 

28 Svi podaci o kretanju cijena nekretnina i prihoda o porezu na promet nekretnina dobiveni 
su tijekom intervjua sa na elnicima op ina na Pelje�cu i gospodarstvenika iz razli itih 
djelatnosti. 
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Prema podacima za prva tri kvartala ove godine za o ekivati je da e prihod od poreza na 
promet nekretnina biti oko 4.180 000 kuna. To zna i da e na Pelje�cu do kraja godine biti 
ostvaren promet nekretninama u ukupnom iznosu od oko 130 milijuna kuna.   

U tijeku je projektiranje infrastrukturnih segmenata kao �to su odvodnja, pro i� avanje 
otpadnih voda, vodovod i elektri ne instalacije koje e zna ajno utjecati na atraktivnost 
zemlji�ta i komforniji �ivot na poluotoku. 

U planu je izgradnja poduzetni kih zona iji je cilj privla enje poduzetnika na ovo podru je 
�to e kao posljedicu opet imati porast potra�nje za svim oblicima nekretnina. Ovom 
prigodom treba istaknuti injenicu da je oko 70-80% zemlji�ta na poluotoku Pelje�ac u 
privatnom vlasni�tvu. Jedan od ve ih problema su i nedovoljno sre ene zemlji�ne knjige i 
veliki broj vlasnika na pojedinim parcelama koji su raseljeni diljem svijeta. Me utim, 
poduzetni ki duh i atraktivnost tr�i�ta nekretnina su diljem Jadrana pokazali da se i ovaj 
komplicirani posao mo�e uspje�no rje�avati. 

U promi�ljanju utjecaja izgradnje Pelje�kog mosta na tr�i�te nekretnina va�no je naglasiti 
injenicu da e zavr�etkom autoceste do Dubrovnika pristup Pelje�cu biti vremenski zna ajno

skra en i da e svakako porasti interes doma ih i stranih investitora za svim oblicima 
nekretnina.  Da bi se izbjegla devastacija prekrasnog prostora potrebno je �to prije i 
sveobuhvatno donijeti kvalitetne urbanisti ke planove i uvjete gradnje koji e zajam iti 
o uvanje prostora.  

Izgradnja Pelje�kog mosta utjecat e i na kretanja cijena na tr�i�tu nekretnina na Kor uli, a 
posebice zavr�etkom tzv. "brze ceste" preko Pelje�ca �to e uz auto cestu prema Dubrovniku 
znatno pribli�iti turistima i potencijalnim vlasnicima. 

Makroekonomski u inci tr�i�ta nekretnina kao �to smo ve  spomenuli su zna ajni. Ako bi 
npr. u narednih nekoliko godina stranci kupili 10 000 ku a za odmor s prosje nom cijenom od 
100 tisu a eura to bi iznosilo jednu milijardu eura, �to ini 3% sada�njeg BDP-a. To bi u 
zna ajnoj mjeri utjecalo na rast prihoda dr�avnog prora una i prora una lokalne samouprave, 
a �to bi onda moglo upotrijebiti za pobolj�anje op eg standarda putem razli itih investicija.  
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7.3. OBILJE�JA RAZVOJA POLUOTOKA PELJE�CA I 
OTOKA KOR ULE NAKON IZGRADNJE MOSTA 
PELJE�AC

Poluotok Pelje�ac vorna je prometna spona s kopnom otoka Kor ule i ostalih 
ju�nojadranskih otoka. Sukladno tomu i svaka prometna poveznica i napredak poluotoka 
Pelje�ca izravno se reflektira na ekonomski i svaki drugi napredak otoka Kor ule. Radi se o 
brojnim i me usobno povezanim u incima od kojih su najva�niji porast turisti ke potra�nje, 
te poljoprivredne i industrijske proizvodnje zajedno s pozitivnim demografskim u incima, 
koji su zbog izra�enih procesa depopulacije od presudnog zna enja za razvoj otoka.  

Gospodarska struktura poluotoka Pelje�ca i otoka Kor ule stoga su kompatibilne. Projekcija 
rasta i razvoja tih dvaju podru ja izvedene su za razdoblje do 2011. godine, do kada se 
o ekuje zavr�etak izgradnje mosta, te za razdoblje do 2020. godine, koja je u ovom projektu 
terminalni vremenski obzor.  

1. U polaznoj godini (2006.) poduzetnici Pelje�ca i Kor ule ostvarili su slijede e
gospodarske rezultate:  

Tablica 1. 
POJEDINA NI I UKUPNI EKONOMSKI U INCI GOSPODARSTAVA PELJE�CA I KOR ULE KRAJEM 2006 (000kn)

Op ina/grad
Broj 

poduzetnika
Ukupni 
prihodi 

Ukupni 
rashodi  

Konsolidir. 
dobit prije 

oporezivanja
Porez na 

dobit

Konsolidir. 
dobit nakon 
oporezivanj

a
Tro�kovi 

pla a

Prosje an
broj 

zaposlenih 
na bazi sati 

rada

Prosje na
neto pla a
po zaposl. 

(kn)
Janjina 7 9.531 9.523 7 16 -9 1.073 14 4.028
Orebi 83 267.600 248.519 19.081 3.870 15.211 27.603 450 3.265
Ston 49 64.065 66.135 -2.070 178 -2.248 11.467 243 2.578
Trpanj 12 8.125 7.994 130 36 95 1.445 35 2.245
UKUPNO 151 349.321 332.171 17.148 4.100 13.049 41.588 742
Kor ula 92 292.958 287.955 5.003 1.167 3.836 58.204 836 3.728
Lumbarda 10 27.388 26.684 704 132 572 3.331 63 2.806
Smokvica 14 41.909 46.023 -4114 141 -4255 5.210 121 2.382
Vela Luka 57 135.102 132.603 2.499 746 1.753 29.938 507 3.063
UKUPNO 173 497.357 493.265 4.092 2.186 1.906 96.683 1.527
SVEUKUPNO 324 846.678 825.436 21.240 6.286 14.955 138.271 2.269

Izvor: FINA

Tablica 1. daje uvid u gospodarske aktivnosti pojedina nih op ina poluotoka Pelje�ca i otoka 
Kor ule, te ukupnih aktivnosti na razini dviju cjelina, odnosno sveukupnih u inaka za 
poluotok Pelje�ac i za otok Kor ulu. Temelje prikazanih tabli nih podataka mogu e je 
istaknuti sljede a obilje�ja gospodarstva Pelje�ca i Kor ule: 
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Na Pelje�cu i Kor uli krajem 2006 godine bilo je aktivno 324 poduzetnika koji su zajedno 
ostvarili konsolidirani prihod od 847 milijuna kuna, konsolidiranu dobit prije oporezivanja 
od 21, 2 milijuna kuna uz ukupnu prosje nu zaposlenost od 2.269 zaposlenih. 
Na otoku Kor uli sna�nija je poduzetni ka aktivnost u odnosu na Pelje�ac �to potkrjepljuje 
podatak o zaposlenima. na Kor uli (1527), a na Pelje�cu (742) te ve em broju poduzetnika, 
na Kor uli (173) u odnosu na Pelje�ac(151) 
Gospodarstvo poluotoka Pelje�ac pokazuje ve u efikasnost u odnosu na otok Kor ula �to 
proslje uje iz podataka o konsolidiranoj dobiti i prosje nom broju zaposlenih. Ukupna 
konsolidirana dobit nakon oporezivanja na Pelje�cu dosegnula je krajem 2006. godine 
vrijednost od 13 milijuna kuna, dok je ista stavka za promatrano razdoblje kod Kor ule bila 
svega 1, 9 milijuna kuna. Proizvodnost, kao element efikasnosti, izrazito je ve a kod  
Pelje�ca budu i da su svi ekonomski u inci ostvareni s upola manje zaposlenih. 
Od ukupno 8 op inskih gospodarstava na Pelje�cu i Kor uli u dvije op ine Pelje�ca (Janjina 
i Ston) i jednoj na Kor uli (Smokvica) poduzetnici su ostvarili konsolidirani gubitak. Dok 
je gubitak poduzetnika na Pelje�cu relativno nizak u odnosu na razinu konosolidirane 
dobiti( cca 15%), gubitak op ine Smokvica na otoku Kor uli vi�e je od dvostruko ve i  od 
konsolidirane dobiti ( -4.255 / 1.906) 
Prosje ne neto pla e ni�e su od dr�avnog  prosjeka na razini op ina i razini cjelina Pelje�ca 
i Kor ule, pa je mogu e zaklju iti kako se ovdje radi o gospodarski slabije razvijenim 
podru jima. 

2. Projekcija gospodarskog rasta Pelje�ca i Kor ule ima slijede e prosje ne godi�nje stope 
rasta do 2011., odnosno 2020. godine.  

Tablica 2 : O ekivane stope rasta do 2020 godine 
KATEGORIJE do 2011 2012-2020 
rast prihoda  6% 7% 
rast tro�kova  5,5% 6,2%  
rast zaposlenosti  2,5% 3% 

 Razlika u o ekivanim stopama rasta za navedena  razdoblja temelji se na gospodarskim i 
demografskim gibanjima gravitacijskog podru ja do 2011. godine. Ni�e stope rasta 
projicirane su u Dubrova ko-neretvanskoj �upaniji. Nakon izgradnje mosta i uspostavljanjem 
njegovih potpunih funkcija o ekuje se zna ajnije dinamiziranje poduzetni�tva i posljedi no 
ve e stope rasta.    
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TABLICA 3 : Projektirane ekonomske kategorije za razdoblje od 2006-2020 godine
KATEGORIJE 2006 2011 2020

UKUPAN PRIHOD (000 kn) 349.321 467.470 1.499.241
UKUPAN RASHOD (000 kn) 332.171 434.134 1.266.698

KONSOLIDIRANA DOBIT PRIJE 
OPOREZIVANJA (000kn) 17.150 33.336 232.542

PROSJE AN BROJ ZAPOSLENIH 742 840 1.216

UKUPAN PRIHOD (000 kn) 497.357 665.576 2.134.592

UKUPAN RASHOD (000 kn) 493.265 644.678 1.881.013
KONSOLIDIRANA DOBIT PRIJE 

OPOREZIVANJA (000kn) 4.092 20.898 253.579

PROSJE AN BROJ ZAPOSLENIH
1.527 1.728 2.502

UKUPAN PRIHOD (000 kn) 846.678 1.133.046 3.633.833

UKUPAN RASHOD (000 kn) 825.436 1.078.812 3.147.711
KONSOLIDIRANA DOBIT PRIJE 

OPOREZIVANJA (000kn) 21.242 54.234 486.121

PROSJE AN BROJ ZAPOSLENIH
2.269 2.567 3.718

Koeficijenti multiplikacje Godina        
2006-2011

Godina 
2011

Godina     
2012-2020

zaposlenost 2,50% 1,1314 3%(1,4483)
prihod 6% 1,3382 7%(3,2071)
rashod 5.5% 1,3070 6,2%(2,9178)

Analizom podataka ilustriranih na tablici XYZ mogu e je zaklju iti sljede e:
Poduzetni ke aktivnosti na Pelje�cu  i Kor uli  od 2011 pa do 2020 odvijat e se po 
intenzivnim stopama, a multiplikativni koeficijent gospodarskog rasta za to razdoblje je   
3,207. To podrazumijeva i zna ajnu konsolidiranu dobit prije oporezivanja, i to za 
Pelje�ac 232,5 milijuna kuna te za Kor ulu 253, 5 milijuna kuna u terminalnoj godini.   
Prosje an broj ukupno zaposlenih na Pelje�cu i Kor uli do 2020 godine pove at e sa sa 
2.269 na 3.718, odnosno za 1500 ljudi, ili za 63% . 
Konsolidirani prihod Pelje�ca i Kor ule porast e 2020 godine na 3,6 milijardi kuna, a 
konsolidirana dobit prije oporezivanja pove at e se gotovo 9 puta i dosegnut e
vrijednost od 486 milijuna kuna. 
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8. SA�ETAK 

Most Pelje�ac-kopno predstavlja poveznicu kojom se ostvaruje puni integritet glede prometne 
infrastrukture hrvatskog juga, budu i da se njime poluotok Pelje�ac i otoci povezuju s 
kopnom u jedinstvenu prometno-zemljovidnu cjelinu, tako er, njime se vi�estruko pro�iruju 
gospodarske, demografske, civilizacijske i kulturolo�ke mogu nosti ovog prostora ali i 
Hrvatske kao zemlje u cjelosti.  

Naime, most stvara pretpostavku i za zna ajnu geopoliti ku odrednicu, jer upotpunjuje 
prometno i zemljovidno sjeci�te va�nih srednjeeuropskih, jonskih i balkanskih cestovnih 
koridora. Izgradnjom mosta nadalje, nastavlja se strategijska orjentacija u pravcu pune 
prometne povezanosti hrvatskog sjevera i juga, ali i koncepcija izgradnje kapilarne 
infrastrukture, kao imperativa regionalne razvojne ravnomjernosti i svakog drugog uvjeta 
prostornog ravnovjesja. 

Iskustva danas razvijenih zemalja pokazuju, kako i u uvjetima izgradnje magistralnih 
prometnih koridora razvojne disproporcije mogu biti ak produbljene ukoliko se ne osiguraju 
njima odgovaraju i prometni priklju ci u odnosu na kontaktna podru ja (kapilarna 
koncepcija).  

I kona no, na�a vlastita iskustva u tom su pravcu neprijeporno, pozitivna, �to potvr uju u inci 
mosta Krk i tunela kroz U ku.

1. Istra�ivanja, temeljena na prometnom kriteriju, pokazala su zna ajne prednosti u�eg 
gravitacijskog podru ja koja se ostvaruju izgradnjom mosta:  

godi�nja u�teda vezana uz dana�nje prometne tro�kove na u�em bi gravitacijskom 
podru ju dosegla 4,3 milijuna kuna godi�nje, dok bi se u razdoblju slijede ih dvadeset 
godina ta vrijednost pove ala na 16 milijuna, dakle gotovo u etverostru ila. 
godi�nja pak u�teda u odnosu na tro�kove vezane uz prometne udese iznosila bi 
gotovo 10 milijuna kuna, ne ra unaju i naravno ljudske �ivote iranjavanja koja 
nemaju cijenu. 
pozitivni pak u inci demografskih, gospodarskih i socijalnih provenijencija, vi�estruko 
su ve i. 
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2. Demografska pozicija u�eg gravitacijskog podru ja ima dvojaka obilje�ja. U Dubrova ko-
neretvanskoj �upaniji bilje�e se degresijski procesi na demografskom planu, dok su ti 
procesi na podru ju dvaju bosansko-hercegova kih kantona,  pozitivni. Izgradnjom mosta 
oja ati e gospodarska i socijalna osnovica, a samim time i atraktivnost �ivota na ovom 
podru ju u cjelosti, �to e pozitivno utjecati i na demografske trendove. Ra una se, 
povezano s time kako e broj stanovnika Dubrova ko-neretvanske �upanije rasti 
zahvaljuju i pozitivnim mehani kim gibanjima stanovnika. Tako se broj stanovnika 
�upanije od 122 tisu e stanovnika u 2001. godini, projicira vrijedno� u od 138 tisu a
stanovnika u 2021. godini. Istodobno, na cjelovitom podru ju obuhvata, broj stanovnika 
bi bio pove an od 206 tisu a na 220 tisu a. Na podru ju bosansko-hercegova kih kantona 
rast bi bio ostvaren zahvaljuju i prirodnom prirastu stanovni�tva, tako er s tog e
podru ja, zahvaljuju i dnevnim migracijama, biti zadovoljena u potpunosti potra�nja za 
radnom snagom u Dubrova ko-neretvanskoj �upaniji gdje potra�nja za radnom snagom 
ne e biti zadovoljena. U demografskoj studiji ponu en je vi�e varijantni izbor projekcija 
do 2051. godine s namjerom da se predo e brojne opasnosti koje podru ju Dubrova ko-
neretvanske �upanije prijete. Naime potvr eno je, kako upravo most Pelje�ac-kopno i 
njegovi multiplikacijski u inci koji su kompleksni, jam e i demografsku obnovu podru ja 
budu i da su demografske reference ve  dosegle gornju granicu demografske izdr�ljivosti.  

3. Gospodarski u inci izgradnje mosta na u�e gravitacijsko podru je iznimno su povoljni, 
budu i da se s jedne strane o ituju kao koristi u pogledu u�tede na tro�kovima, dok s 
druge strane predstavljaju multiplikacije glede kori�tenja i vrednovanja radnih i prirodnih 
podru nih resursa. Tako er, u inci na gospodarskom planu rezultiraju i ravnomjernoj 
prostornoj distribuciji bogatstva, koliko na podru ju Republike Hrvatske, toliko i na 
podru ju Bosne i Hercegovine. Projicirane makroekonomske veli ine u razdoblju 2005.-
2020. godine slijede e su: 

Bruto doma i proizvod (BDP) pove avao bi se prosje nom godi�njom stopom od 
7,2% i u petnaestogodi�njem bi razdoblju u apsolutnom iznosu bio pove an za 2,8 
puta.  
Sukladno tomu BDP po stanovniku bi od postoje ih 6.927 eura bio pove an na 15.554 
eura, �to zna i kako bi se u postoje im europskim mjerilima dosegla srednja 
ekonomska razvijenost. 
Broj nezaposlenih pak u 2020. godini bio bi sveden na 7% aktivnog stanovni�tva, �to 
bi vode i ra una o uvjetima sive ekonomije predstavljalo punu zaposlenost. 
Dubrova ko-neratvanska �upanija autonomno nebi zadovoljila potra�nju za radnom 
snagom, me utim manjak bi u potpunosti zadovoljila dnevnim migracijama s podru ja 
dvaju bosansko-hercegova kih kantona (15-20 tisu a).
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Rast bi u slijede em petnaestogodi�njem razdoblju bio temeljen na sna�noj 
investicijskoj aktivnosti dok bi rast osobne potro�nje bio izjedna en s rastom BDP. 
Dr�avna potro�nja (lokalna), rasla bi izrazito sporije zbog, s jedne strane, o ekivanih 
investicija sredi�nje dr�ave na ovom podru ju, ali i zbog, s druge strane, disperzije 
tro�kova javnih rashoda na �ire regionalno podru je (izlazak iz prometne izolacije). 
Struktura ponude, sukladno brzom gospodarskom rastu, bila bi promejnjena u 
nastupaju em razdoblju u pravcu sna�nije istaknutog rasta proizvodnih djelatnosti, ali 
i u promjeni odnosa unutar uslu�nih djelatnosti u pravcu ja eg isticanja turisti kih 
aktivnosti, intelektualnih usluga, odnosno usporavanja rasta aktivnosti trgovine. 
Obilje�ja rasta, poglavito bi izrazila njegov sna�an intenzitet mjereno globalizacijskim 
kriterijem, �to zna i kako bi rast bio ozna en ja anjem konkurentnosti, efikasnosti i 
multiplikativnosti gospodarstva.  

I kona no, most Pelje�ac imati e presudnu ulogu u gospodarskoj i demografskoj revitalizaciji 
Pelje�ca, Kor ule i ostalih ju�nojadranskih otoka, i stvoriti brojne prednosti u pogledu 
revalorizacije prirodnih resursa, poglavito zemlji�ta (nekretnine) i krajobraznih i prirodnih 
vrijednosti i ljepota. 
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12. Zakon o vodama (N.N. br. 107/95) 
13. Zakon o poljoprivrednom zemlji�tu (N.N. br. 66/01; 87/02) 
14. Zakon o elektroprivredi (N.N. br. 31/90, 47/90, 61/90, 26/93; 78/94; 105/99; 51/01) 
15. Zakon o normizaciji (N.N. br. 163/03) 
16. Zakon o Hrvatskoj komori arhitekata i in�enjera u graditeljstvu (N.N. br. 47/98) 
17. Zakon o preuzimanju saveznih zakona iz oblasti prometa i veza, koji se u Republici 

Hrvatskoj primjenjuje kao republi ki zakon (N.N. br. 53/91)  
18. Pravilnik o na inu prijevoza opasnih tvari u cestovnom prometu (N.N. br. 54/95, Izmjene i 

dopune 02/02, 09/02) 
19. Pravilnik o izvanrednom prijevozu (N.N. br. 76/97; 31/98) 
20. Pravilnik o uvjetima za projektiranje i izgradnju priklju aka i prilaza na javnu cestu (N.N. 

br. 73/98) 
21. Pravilnik o prometnim znakovima i signalizaciji na cestama (N.N. br. 34/03) 
22. Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju 

udovoljavati s gledi�ta sigurnosti prometa (N.N. br. 110/01) 
23. Pravilnik o uvjetima i postupku zatvaranja javnih cesta (N.N. br. 73/98) 
24. Pravilnik o vrsti i sadr�aju projekta za javne ceste (N.N. br. 53/02) 
25. Pravilnik o turisti koj i ostaloj signalizaciji na cestama (N.N. br. 87/02) 
26. Pravilnik o odr�avanju i za�titi javnih cesta (N.N. br. 14/91) 
27. Pravilnik o kontroli projekata (N.N. br. 89/00) 
28. Pravilnik o izradbi, izdavanju i objavi hrvatskih normi (N.N. br. 74/97, Ispravak 87/97) 
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29. Pravilnik o hrvatskim normama (N.N. br. 22/96) 
30. Pravilnik o tehni kim normativima za elektri ke instalacije niskog napona (SL. list. br. 

53/88; 05/02) 
31. Odluka o razvrstavanju javnih cesta u dr�avne ceste, �upanijske ceste i lokalne ceste (N.N. 

br. 79/99, Izmjene i dopune 98/01; 143/02) 
32. Odluka o odre ivanju cesta po kojima smiju motorna vozila prevoziti opasne tvari i 

odre ivanje mjesta za parkiranje motornih vozila s opasnim tvarima (N.N. br. 27/02; 
71/02; 111/03 

33. Zakon o prora unu, (�Narodne novine�, broj 96/03)  
34. Zakon o izmjenama i dopunama zakona o lokalnoj i podru noj /regionalnoj/ samoupravi 

(�Narodne novine�, broj 117/93,33/00, 73/00, 59/01, 107/01, 117/01, 150/02) 


